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1. Einfihrung

Der Landkreis Rastatt blickt auf eine lange aktive Beschéaftigung mit dem Thema Radverkehr

zurlick. Bereits 1982 erarbeitete er erstmals ein Radverkehrskonzept, welches lUber die Jahre

fortgeschrieben wurde, zuletzt 2020. Der Schwerpunkt lag historisch bedingt auf der Radver-

kehrsinfrastruktur. Daneben wurde im Jahr 2022 ein eigenes Forderprogramm fir die Stadte

und Gemeinden im Landkreis aufgelegt, mit dem ab 2023 Ausbaumal3nhahmen der kommuna-

len Radverkehrsnetze auf Antrag gefordert werden kdnnen. Bereits heute engagiert sich der

Landkreis Rastatt neben der Férderung der Radverkehrsinfrastruktur konkret in mehreren Pro-

jekten strategisch und operativ. Im Rahmen der geplanten Zertifizierung zum European Energy

Award - kurz EEA - sowie der geplanten ADFC- bzw. EU-Zertifizierung als ,Fahrradfreundli-

cher Arbeitgeber” werden wichtige Weichen fiir die Fahrradfreundlichkeit gestellt. Im Jahr 2022

Fast alle Altersgruppen profitie-
ren vom Radfahren, insbesondere
wenn eine fahrradfreundliche und
sichere Verkehrsinfrastruktur
vorhanden ist. Als kostengiinsti-
ges, individuelles und zeitlich fle-
xibles Verkehrsmittel ist das Fahr-
rad ideal fur Kurzstrecken bis 5
Kilometer. Mit dem Aufkommen
von E-Bikes und Pedelecs erwei-
tert sich dieser Aktionsradius so-
gar noch.

Neben den 6konomischen und dkologi-
schen Aspekten bietet regelmaBiges
Radfahren auch zahlreiche gesundheit-
liche Vorteile. Es starkt das Herz-Kreis-
lauf-System, schont die Gelenke und
tragt zur Starkung des Immunsystems
bei. Radfahren ist also nicht nur eine
umweltfreundliche und effiziente Art
der Fortbewegung, sondern fordert
auch die korperliche Gesundheit und
das Wohlbefinden.

hat sich der Landkreis zudem entschlossen, einen
Radverkehrskoordinator zu beschéaftigen, um insbe-
sondere die Zusammenarbeit mit den Stadten und
Gemeinden besser zu koordinieren und den Rad-
verkehr somit weiter zu starken. Insgesamt betrach-
tet sollen so die Schnittstellen zum bereits be-
schlossenen Klimaschutzteilkonzept gesichert wer-

den.

Radfahren bietet viele Vorteile

Dariiber hinaus vergro-
Rern Bike & Ride-Anlagen
den fuBlaufigen Einzugs-
bereich von SPNV- und
OPNV-Haltestellen erheb-
lich, wodurch sich das
Fahrgastpotenzial fur den
OPNV deutlich erhéht.
Radtouristen und Tages-
ausflugler, die mit dem
Fahrrad unterwegs sind,
kommen ebenfalls der lo-
kalen Wirtschaft zugute.




Die ,Verankerung“ des Radverkehrs wurde daher auch im Zukunftsprogramm Landkreis 2035
vorgenommen (siehe Abbildung 1). Dort spielt der Radverkehr als Teil des zu starkenden Um-
weltverbundes eine wichtige Rolle.
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Abbildung 1 Zielvorhaben LK 2035 im Bereich Mobilitat

Aufbauend auf diesem Leitbild wurde mit der Einstellung des Radverkehrskoordinators ein
gesamtheitliches Radverkehrskonzept mit Handlungsfeldern und Maflinahmen erarbeitet, mit
dem zielorientiert Uber die bisherigen Bemihungen hinaus, ein weitere Starkung des Radver-

kehrs erfolgen soll.



2. Grundlagen

2.1 Zielvorstellung Konzept

Mit dem Radverkehrskonzept wird Radverkehr im Landkreis neu gedacht und es sollen Wege
aufgezeigt werden, um diesen noch attraktiver zu machen. Unabhéngig der bereits angesto-
Renen Projekte fehlt aktuell diese Gesamtschau auf das Thema. Hierbei ist es von Bedeutung,
den Radverkehr nicht nur einseitig infrastrukturell zu betrachten, sondern multifunktional. Alle
wesentlichen Handlungsfelder sollen hierbei Berticksichtigung finden. Diese Betrachtung wird
im Rahmen des nun vorliegenden Radverkehrskonzeptes angestellt. Herauszustellen ist, dass
das Konzept nicht statisch zu betrachten ist, sondern auf der Basis kontinuierlicher Evaluation

sukzessive bei Bedarf weiterentwickelt werden soll.
Die Ziele im Einzelnen sind:
e Die Aktivitdten auf Ebene Land, Landkreis, Stadte und Gemeinden noch besser als
bislang zusammenzufihren und damit die Radverkehrsférderung schlagkraftiger zu

machen und Synergien zu nutzen.

¢ Die einzelnen Bausteine und MalRnhahmen (Netzgestaltung, Unterhalt, Bau usw.) pro-

grammatisch zu bundeln bzw. zu entwickeln.
e Die finanziellen Mittel auf den unterschiedlichen Ebenen effizient zu nutzen.

¢ Die Inhalte der Radverkehrsférderung Uber die Infrastruktur hinaus weiterzuentwickeln.



2.2 Ausgangslage

Wie viele Wege werden bereits heute mit dem Rad zurtickgelegt?

Um festzustellen wie viele Wege mit dem Fahrrad zurtickgelegt werden, werden Angaben zur
Verkehrsverteilung innerhalb einer Gebietskorperschaft bendtigt. Diese bieten Einblicke in die
Mobilitatsmuster der Bevdlkerung und kénnen als Basis fur Verkehrsplanungen dienen. Der
Landkreis Rastatt verfugt aktuell Gber keine spezifische Verkehrszahlung, womit keine aus-
sagkraftige Angabe zum Radverkehrsanteil des Modal-Splits (= prozentualer Anteil verschie-
dener Verkehrstrager) getatigt werden kann.

Allerdings bietet die Studie Mobilitat in Deutschland (MiD, 2017) eine wissenschaftliche Da-
tengrundlage. Auf dieser Studie baut auch der 2022 vom Land Baden-Wirttemberg heraus-
gegebene RadREPORT BW auf. Der Report liefert einen kompakten Uberblick tiber die wich-
tigsten Kennzahlen zum Stand der Radverkehrsférderung in den Stadt- und Landkreisen Ba-
den-Wirttembergs nach Regionstypen. Der Landkreis Rastatt hat entsprechend dem zuge-
wiesenen Regionstyp einen Radverkehrsanteil von 5 Prozent und liegt damit 4 Prozentpunkte
unter dem Durchschnittswert Baden-Wirttembergs. Abbildung 2 bildet den Radverkehrsanteil

am Modal Split in den Gebietskérperschaften ab.



Radverkehrsanteil
am Modal Split*

<5%
® s5-9%
@ w©v-15%
Q5%

Prozentangaben =
Radverkehrsanteil

Abbildung 2 RadREPORT Baden-Wirttemberg

Um den Radverkehrsanteil im Landkreis Rastatt zu erhdhen, ist es notwendig, die Attraktivitat
des Verkehrsmittels Fahrrad vor allem auf Kurzstrecken zu steigern und so einen Umstieg von
Pkw auf das Fahrrad zu erleichtern. Abbildung 3 zeigt unter anderem den Anteil der mit dem
Pkw zurtickgelegten Wege in Deutschland in Abhangigkeit von der zurtickgelegten Entfer-
nung. Es wird deutlich, dass Pkw-Fahrten unter 20 km Uber 80 Prozent aller Pkw-Fahrten aus-
machen. Diese Entfernung entspricht in etwa der geplanten Radschnellverbindung zwischen
Rastatt und Karlsruhe. Die durchschnittliche Pendeldistanz zwischen Wohn- und Arbeitsort
liegt bei rund 16 Kilometern. Das grofdte Potenzial zur Verdnderung des Verkehrsverhaltens
wird jedoch bei Strecken unter 5 km gesehen. Diese Distanz entspricht Gber 40 Prozent aller
Pkw-Fahrten, die rund 9 Prozent der Treibhausgasemissionen des Pkw-Verkehrs verursa-
chen. Gerade in Ballungsraumen ist das Fahrrad auf diesen kurzen Distanzen oft auch zeitef-
fizienter als der Pkw. Durch die Verlagerung von Autofahrten auf das Fahrrad werden nicht
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nur die Strafl3en entlastet, sondern auch COz-Emissionen, Luftverschmutzung und Larm redu-
ziert. Diese umweltfreundliche Art der Fortbewegung ist leise, verbraucht keine fossilen Ener-
gietrager und tragt somit zur Verbesserung der Umwelt bei.

<20 km| 220 km
Anzahl Fahrten

Fahrleistung

THG-Emissionen

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

<2km W 25km MWs510km M 1020km W 20-100km [ >100km

Abbildung 3 Verteilung der Pkw-Fahrten, der Pkw-Fahrleistung und der THG-Emissionen des Pkw-Verkehrs nach Ent-
fernungsklassen (Quelle: NPM 2021; Zahlen nach BMVI 2020)

Dass ein hoher Radverkehrsanteil auf Landkreisebene mdoglich ist, zeigt der vergleichbar
strukturierte Landkreis Lorrach (Einwohnerzahl, SPNV-/OPNV-ErschlieRung, mehrere Zen-
tren, Rheinebene, Schwarzwald, Talerlandschaft). Dieser verfiigt Gber einen Radverkehrsan-
teil am Modal Split von 14 Prozent im Vergleich zu 5 Prozent des Landkreises Rastatt. Rad-
verkehrsinfrastrukturell ist der Landkreis Lorrach mit rund 720 Kilometern Radverkehrskreis-
netz kaum breiter aufgestellt als der Landkreis Rastatt (rund 700 Kilometer Kreisnetzlange).
Die Fahrradkultur im Landkreis Lorrach ist allerdings bereits tiefer in der Verwaltung sowie der
Bevolkerung verankert. Der Landkreis Lorrach ist seit 2013 Mitglied der ,Arbeitsgemeinschaft
Fahrradfreundlicher und FuRgangerfreundlicher Kommunen® (AGFK BW e.V.). Zum Vergleich,
der Landkreis Rastatt trat dem Verein im Jahr 2022 bei. Die Fahrradfreundlichkeit des Land-
kreises Lorrach wurde im Jahr 2020 durch die Auszeichnung ,Fahrradfreundliche Kommune*
durch das Land Baden-Wirttemberg gewlrdigt. Die erste landkreisweite Teilnahme am Stadt-
radeln fand im Landkreis Lorrach im Jahr 2018 statt, im Landkreis Rastatt im Jahr 2023. Hier-
bei erradelten die Bewohnerinnen und Bewohner in Lérrach 843.545 Kilometer (3.682 Teil-
nehmende) im Landkreis Rastatt wurden 2023 dagegen 675.977 Kilometer (3.125 Teilneh-

mende) erradelt.

Wie beurteilen die Radfahrer die Fahrradfreundlichkeit im Landkreis?

Ein bewahrtes Instrument, um die Qualitat der Radverkehrsférderung aus Kundensicht zu ver-
deutlichen ist der ADFC-Fahrradklima-Test. Dieser richtet sich an Birgerinnen und Birger, die
Angaben zu ihrer Zufriedenheit mit der Radverkehrssituation vor Ort in den Stadten und Ge-

meinden machen kénnen. Als Ergebnis werden Stadte und Gemeinden mit Schulnoten auf
8



Fahrradfreundlichkeit bewertet. Der letzte Fahrradklima-Test fand im Jahr 2022 statt. Deutsch-
land erreichte hierbei eine Gesamtdurchschnittsnote von 3,96. Im Landkreis Rastatt kamen
insgesamt 8 Kommunen auf die Mindestzahl an Bewertungen und wurden demnach wie folgt

benotet:

e Durmersheim: 4,0
e Rastatt: 4,0

o Kuppenheim: 4,0
e (Gaggenau: 3,9

e Gernsbach: 4,4

e Buhl: 3,7

e Ottersweier: 3,3

e Sinzheim: 3,8

Erwdhnenswert ist bei der Bewertung aus dem Jahr 2022, dass die Kommune Ottersweier mit
der Benotung von 3,3 den dritten Platz der Liste der Stadte und Gemeinden von unter 20.000
Einwohner in Baden-Wurttemberg belegt hat. Uberdurchschnittlich gut wurde hierbei die Er-
reichbarkeit des Gemeindezentrums und die Zigigkeit des Radfahrens bewertet. Diese Fak-
toren sollten daher zukinftig starker in den planerischen Fokus auf kommunaler Ebene ge-

nommen werden.

Der nadchste ADFC-Fahrradklima-Test findet voraussichtlich im Herbst 2024 statt, bisher ist
der ADFC-Fahrradklima-Test bei der breiten Masse weniger bekannt. Das zeigt sich an der
geringen Interviewanzahl der einzelnen Stadte und Gemeinden. Der Landkreis Rastatt will sich
verstarkt fur die Bekanntmachung des Fahrradklima-Tests durch Information der Stadte und
Gemeinden und dem Einsatz klassischer- und digitaler Medien einsetzen und hierbei als Mul-
tiplikator fungieren. Dadurch sollen insgesamt mehr Kommunen und mehr Burgerinnen und
Birger im Landkreis teilnehmen und ein aussagekraftigeres Stimmungsbild in den einzelnen

Stadten und Gemeinden ermdglicht werden.

MafRnahme Name

Nr. 1 Landkreis Rastatt als Multiplikator fur den Fahrradklimatest




2.3 Radverkehrsziele in Baden-W(rttemberg

Die Forderung einer nachhaltigen Mobilitat ist ein zentraler Baustein der Landesklimaschutz-
politik. Bis zum Jahr 2030 soll in Baden-Wiirttemberg der Verkehr deutlich weniger CO, pro-
duzieren. Im Klimaschutz- und Klimawandelanpassungsgesetz (KlimaG) des Landes sind
hierfir konkrete Ziele festgelegt. Die Emissionen im Verkehrssektor sollen bis zum Jahr 2030

um mindestens 55 Prozent gegeniiber 1990 gesenkt werden.

Um das Klimaschutzziel im Verkehrssektor zu erreichen, soll unter anderem der 6ffentliche
Personennahverkehr (OPNV) verdoppelt werden sowie weniger und klimaschonendere Au-
tos auf der StralRe unterwegs sein. Ebenfalls soll jeder zweite Weg selbstaktiv zu Fuld oder
mit dem Fahrrad zurlickgelegt werden (siehe Abbildung 4).

- Unser Ziel: Verkehrswende bis 2030 - .o
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Abbildung 4 Ziele fir Verkehrswende in Baden-Wirttemberg (Quelle: VM BW, 2022)

Um dieses ubergeordnete Ziel auf Landesebene erreichen zu kdnnen bedarf es grof3er An-
strengungen auf allen Ebenen und von vielen unterschiedlichen Akteuren. Insgesamt betrach-
tet muss dazu die Attraktivitdt des Radverkehrs gesteigert werden. Ansatzpunkte zur Verbes-
serung des Modal Split liegen dabei in erster Linie in der Netzplanung und in der Umsetzung
eines kreisweiten, Uberdrtlichen, baulasttrageriibergreifenden, lickenlosen Radwegenetzes,
das alle Stadte und Gemeinden schnell und qualitativ hochwertig miteinander verbindet. Aber
auch ,weichere® Faktoren, wie z.B. begleitende Abstell-Infrastruktur, Qualitatsmanagement,
Marketing- und KommunikationsmafRnahmen und weitere Fahrraddienstleistungen sowie ge-
Zielte Informationsangebote fir unterschiedliche Zielgruppen und die zugehdrige Netzwerkar-
beit spielen eine wesentliche Rolle.
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Der Landkreis Rastatt ist gemal Beschluss des Ausschusses fir Umwelt, Bau und Planung
vom 15. Marz 2022 seit Juli 2022 Mitglied in der AGFK-BW. Verbunden mit der Mitgliedschaft
ist das Erreichen einer sogenannten ,Qualitatsstufe®, die von der Mitgliederversammlung der
AGFK-BW am 11. November 2022 beschlossen wurde. Die Radverkehrskonzeption und der
anschlieRende Umsetzungsprozess sollen so auch die Grundlage bilden, um die Qualitats-
stufe der ,Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und Fu3gangerfreundlicher Kommunen in Baden-
Wirttemberg e. V.“ (AGFK-BW) fur Landkreise zu erfiillen. Die Anforderungen dieser Quali-
tatsstufe ersetzen fur den Landkreis Rastatt die Kriterien zur Erlangung der Auszeichnung als

,Fahrradfreundliche Kommune®.

Die neue Qualitatsstufe gliedert sich in folgende 6 Meilensteine (siehe Anhang 1):
1. ,ZufuBBgehen als Basismobilitat*

. JAttraktives Radnetz"

. ,Voneinander lernen, Wissen teilen®

. ,Mentalitatswechsel und eigenes Commitment*

. ,Betriebliche Mobilitat und Schulmobilitat*

o 00 A WD

. ,Starke Stimme gegenuber Land und Bund®

Innerhalb von 5 Jahren sollen die Mitglieder 80 Prozent der Anforderungen der Qualitatsstufe
insgesamt (Meilensteine 1 bis 6) und 70 Prozent aller ful3- und radfahrspezifischen Anforde-
rungen (Meilensteine 1 und 2) erfillen. Die Anforderungen der Qualitatsstufe wurden daher
bei der MaRnahmenformulierung im vorliegenden Radverkehrskonzept beriicksichtigt. Die
neue Thematik des ful3verkehrsspezifischen Meilensteins 1 werden im Radverkehrskonzept
nicht behandelt *.

Im ersten Quartal erfolgt eine erste Bestandsanalyse der Zielerreichung der Mitgliedskreise
durch die AGFK. Der Landkreis Rastatt geht davon aus, dass mit der Umsetzung des Radver-

kehrskonzeptes im Bereich ,Radfahren“ die AGFK-Qualitatsstufe erreichet werden kann.

Maflnahme Name

Nr. 2 Erreichung der AGFK Qualitatsstufe fur Landkreise

1 AGFK Baden-Wurttemberg (2023): Anwendung der AGFK-Qualitatsstufe fur Landkreise. Konzept vom 08.05.2023. Schluss-
fassung nach der AG Landkreise am 05.04.2023
11
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2.4 Aufbau des Radverkehrskonzeptes und Methodik der Erstellung

Konzeptionell orientiert sich das Radverkehrskonzept an einer dreigliedrigen Grobstruktur mit
folgenden Komponenten:
1. Netzkonzeption
2. Handlungskonzept mit unterschiedlichen Handlungsfeldern (u. a. Streckeninfrastruktur,
Verkehrssicherheit, Bike&Ride)
3. Aus den Handlungsfeldern abgeleiteter Malinahmenkatalog

Bei der Konzepterstellung wurde schrittweise vorgegangen. In einer Vorbereitungsphase wur-
den zunachst umfangreiche Grundlagen gesichtet, ausgewertet und aufbereitet (bestehende
Konzeptionen des Landkreises Rastatts, das Alltagsrouten - sowie das Freizeitnetz des Land-
kreises Rastatts, Fachliteratur, Ubergeordnete Konzepte und Vorgaben etc.). Auf dieser
Grundlage wurden dann erste konzeptionelle Entwirfe zu den unterschiedlichen Themenfel-

dern erarbeitet.

In einem weiteren Schritt wurde ein Beteiligungsprozess im Rahmen von zwei Workshops mit
Vertreterinnen und Vertretern der Stadte und Gemeinden des Landkreises (Workshop I) und
einem Workshop mit interessierten Kreisratinnen und Kreisraten (Workshop Il) sowie in an-
schlieBenden Expertengesprachen mit dem Karlsruher Verkehrsverbund (KVV), der Polizei,
Tourismusverantwortlichen, Nachbarlandkreisen und dem ADFC Baden-Baden Biihl Rastatt
durchgefuhrt. Die Einbindung dieser Akteure tragt dazu bei, die Radverkehrsplanung ganz-
heitlich und effektiv zu gestalten, um die Bedurfnisse aller Verkehrsteilnehmer zu bertcksich-
tigen und ein sicheres, komfortables und nachhaltiges Radverkehrsumfeld zu schaffen.

Nachfolgend wird der Ablauf der genannten Workshops kurz erlautert. Beide Workshops wa-
ren gleich strukturiert und wurden mit Unterstiitzung der INOVAPLAN GmbH geplant und
durchgefuhrt. Die Workshops waren in zwei Gruppenarbeitsphasen gegliedert. In der ersten
Gruppenarbeitsphase hatten die Teilnehmenden die Moéglichkeit, anhand von Karten des ak-
tuell beschilderten Radverkehrsnetzes im Landkreis Rastatt Netzllicken und Verbesserungs-
bedarfe im Radverkehrsnetz zu identifizieren und zu diskutieren. Diese wurden anschlieend

in einer Karte erfasst (siehe Abbildung 5).
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Abbildung 5 Aus Radverkehrsworkshop 1 - Teilgebiet Murgtal

In der zweiten Gruppenarbeitsphase wurden verschiedene Themenfelder, die nicht die Stre-

ckeninfrastruktur betreffen, bearbeitet. Es wurden folgende drei Gibergeordnete Themenberei-

chen behandelt:

Themenbereich 1: Radabstellanlagen/Bike+Ride, Bikesharing, Serviceinfrastruktur

Themenbereich 2: E-Fahrrader, Radtourismus, Verkehrssicherheit

Themenbereich 3: Information/Kommunikation, Offentlichkeitsarbeit, Modellpro-

jekte/Best-Practice

Die Teilnehmenden hatten die Méglichkeit, ihre persdnlichen Meinungen, Argumente und Bei-

spiele zu den Themenfeldern zu sammeln und zu diskutieren. AbschlieRend konnten sie per-

sonlich die Relevanz der diversen Aspekte bewerten. Die Ergebnisse aus beiden Gruppenar-
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beiten aus Workshop | wurden jeweils aufbereitet und bildeten eine Grundlage fiir die Grup-
penarbeiten von Workshop Il. Die Ergebnisse der Workshops sind im Anhang 2 dokumentiert.
Das Thema Radtourismus wurde in den Workshop integriert und es wurden bereits Hinweise
und Winsche aufgenommen. Diese werden in das Tourismuskonzept des Landkreises Ras-
tatts einfliel3en, welches sich parallel in der Fortschreibung befindet.

Auf der breiten Basis von Voriberlegungen, Workshops und Expertengesprache wurden die
Inhalte des Konzeptes dann abschliel3end erarbeitet. Das Konzept ist nicht als fertiges oder
abgeschlossenes Produkt zu verstehen, sondern als Basis fiir einen kontinuierlichen Verbes-
serungsprozess. Die zum Start notwendige Priorisierung von Infrastrukturmal3nahmen des
Radverkehrskonzeptes ist mittels Evaluierung von Beitragen zur Zielerfullung, zur Wirksamkeit
der MaRnahmen und zum effizienten Mitteleinsatz in der Zukunft zu erganzen, zu dndern oder

fortzuschreiben.
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2.5 Planerische Rahmenbedingungen

Im Zuge der zukunftigen Planungen zur Unterhaltung, Sanierung und baulichen Umsetzung

eines landkreisweiten Radverkehrsnetzes ist der jeweilige Stand der Technik unter Berick-

sichtigung der aktuell glltigen gesetzlichen Vorgaben, Richtlinien, Empfehlungen und Hin-

weise zu beachten. Neufassungen sind entsprechend zu bericksichtigen und fir die Zukunft

zugrunde zu legen. Im Einzelnen sind dies:

StralRengesetz fur Baden-Wurttemberg (Straf3engesetz)

StralB3enverkehrsordnung (StVO)

Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrsordnung (VwV StVO)

Richtlinien fur die Anlage von LandstraRen (RAL 2012)

Richtlinien fur die rechtliche Behandlung von Ortsdurchfahrten im Zuge der Bundes-
stralRen — Ortsdurchfahrtenrichtlinien (ODR 2008)

Richtlinien zum Planungsprozess und fiir die einheitliche Gestaltung von Entwurfsun-
terlagen im Stral3enbau (RE 2012)

Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen (RASt 2006)

Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN 2008)

Richtlinien flr passiven Schutz an StraRen durch Fahrzeugriickhaltesysteme (RPS
2009)

Richtlinien fur Lichtsignalanlagen (RILSA 2015)

Richtlinien fur den Landlichen Wegebau (RLW 2016)

Richtlinien fur die Markierung von Stral3en Teil 1: Abmessungen und geometrische
Anordnung von Markierungszeichen (RMS 1 1993)

Richtlinien fur die Markierung von Straf3en Teil 2: Anwendung von Fahrbahnmarkie-
rungen (RMS 2 1989)

Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen (RStO 2012)
Richtlinien fur den Entwurf, die konstruktive Ausbildung und Ausstattung von Ingeni-
eurbauten (RE ING 2023)

Richtlinien fur das Aufstellen von Bauwerksplanungen fiir Ingenieurbauten (RAB-ING
2023)

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau Landlicher
Wege (ZTV LW 2016)

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Ingenieurbauten
(ZTV-ING 2022)

Richtzeichnungen fir Ingenieurbauten (RiZ-ING 2022)

Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H RSV 2021)

Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010)
15



o Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren (2006)

Die Auflistung beinhaltet die wesentlichen Regelwerke, auf eine Auflistung weiterer spezifi-
scher Richtlinien wurde verzichtet. Sie verdeutlicht vielmehr die komplexen Herausforderun-
gen der Radverkehrsplanung. Die Verwaltung wird bei der praktischen Anwendung und Um-
setzung am konkreten Beispiel den Landkreistag, die Entlastungsallianz in Baden-Wdrttem-
berg und Land/Bund auf Potenziale der Vereinfachung bzw. des Entfalls konsequent aufmerk-

sam machen und so ihren Teil zum Burokratieabbau beitragen.

Seitens des Landes wurde eine Sammlung von Musterlésungen erarbeitet, die Gestaltungs-
vorschlage fur unterschiedliche Situationen im StralRenraum aufzeigen. Diese Gestaltungsbei-
spiele sollen der Planung als Orientierung dienen. Die Verwaltung wird sie, soweit moglich fur

ihre Planungen heranziehen.

Darlber hinaus werden die Empfehlungen der Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Ver-
kehrswesen (E Klima 2022) bertcksichtigt. Die E-Klima empfiehlt schnelle MalBhahmen zur
Umsetzungen von neuer Radverkehrsinfrastruktur sowie den allgemeinen Komfort und die An-

gebotsqualitat der Radfahrenden zu verbessern.
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2.6 Governance

In Deutschland ist die Forderung des Radverkehrs eine Gemeinschaftsaufgabe von Bund,
Landern und Kommunen. Eine Vielzahl unterschiedlicher RadverkehrsmalRnahmen lassen
sich daruber fordern. Die zentralen Fordermoglichkeiten fur Landkreise, Stadte und Gemein-
den:

o Der Bund stellt den Landern im Rahmen des Klimaschutzprogramms 2030 durch das
»oonderprogramm Stadt und Land“ Finanzhilfen fir Investitionen in die Radverkehrsin-
frastruktur in den Stadten und Gemeinden zur Verfiigung. Das Férderprogramm kann zu-
sammen mit dem Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) in Anspruch ge-

nommen werden.

e Das Land Baden-Wadarttemberg unterstutzt durch das ,Landesgemeindeverkehrsfinan-
zierungsgesetz (LGVFG)“ seine Landkreise, Stadte und Gemeinden sowie Verkehrsun-
ternehmen beim Bau, Aus- und Umbau ihrer Verkehrsinfrastruktur mit einer Férderung von
50 Prozent (75 Prozent bei besonders klimafreundlichen Maflinahmen) der forderfahigen
Kosten. Es werden Malinahmen gefordert, die eine klima-, menschen- und umweltfreund-
liche Mobilitat vorantreiben.

e Ab dem 1. Januar 2023 bezuschusst der Landkreis Rastatt nach der ,,Richtlinie fir die
Forderung von Radwegen durch den Landkreis Rastatt” forderfahige Bau- und Sanie-
rungsmaf3nahmen an der Radverkehrsinfrastruktur seiner Stadte und Gemeinden mit 50
Prozent der forderfahigen Kosten. Diese sind verpflichtet, Férdermittel Dritter vorrangig in

Anspruch zu nehmen. Eine Bagatellgrenze gibt es fiir das Férderprogramm nicht.

e Das Ministerium fir Verkehr unterstitzt mit der Initiative RadKULTUR Kommunen und
Landkreise dabei, eine fahrradfreundliche Mobilitatskultur zu entwickeln und zu starken.
Dazu werden verschiedene 6ffentlichkeitswirksame RadKULTUR-Module (u.a. ,Radcheck®,
~Radschnitzeljagt", ,RadKULTUR-Tage") angeboten. Zudem werden die Forderkommunen
in der Radverkehrskommunikation, beispielsweise bei der Pressearbeit oder bei Beschaf-

fung von Webemitteln und Sichtbarkeitselementen begleitet.

Der Landkreis Rastatt will die Fordermoglichkeiten zielgerichtet und effizient in Abstimmung
mit den Stadten und Gemeinden nutzen. Mdglichkeiten konnten sich hier zum Beispiel erge-
ben, wenn BaumalRhahmen nach Mdglichkeit auch baulastibergreifend gebindelt werden.

Der Landkreis wird hier bei der Abstimmung, Koordination und den mdglichen Bindelungen
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initiativ. Das Thema soll in den geplanten Jahresgesprachen mit den Stadten und Gemeinden
behandelt werden. Uber bestehende und neue Férderprogramme sollen Stadte und Gemein-
den innerhalb der regelmaRig stattfindenden digitalen Besprechungen informiert werden.

MalRnahme Name

Nr. 3 Optimierung der Gewinnung von Férdermitteln und fortlaufende Auf-
bereitung der jeweils aktuellen Férderprogramme fir Stadte und Ge-

meinden
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3. Netzkonzeption

Eine nutzerfreundliche Netzentwicklung bildet die Grundlage fir ein in sich konsistentes Rad-
wegesystem. In einem kurzen Ruckblick wird die bisherige Netzsystematik auf Landkreis-
ebene dargestellt. Diese bildet die Ausgangslage fir die Weiter- beziehungsweise Neuent-
wicklung auf Basis einer abgestuften Netzhierarchie. Die neue Netzhierarchie orientiert sich
dabei auch am Meilenstein ,attraktives Radnetz“ der AGFK-Qualitatsstufe fir Landkreise

(siehe Anhang 1).

Ausgangslage

Im Landkreis Rastatt wurde 1982 erstmals ein Radverkehrsnetz erarbeitet. Dieses wurde seit-
dem mehrfach Uberarbeitet und fortgeschrieben. Die beiden neuesten Fortschreibungen wur-
den im Ausschuss fur Umwelt, Bau und Planung am 13. November 2018 sowie am 8. Dezem-
ber 2020 beschlossen. Dabei wurde grundsatzlich zwischen dem Grundnetz der Alltagsrouten
(A-Netz) und dem freizeitorientierten Erganzungsnetz (E-Netz) unterschieden. Teilweise gab

es Uberschneidungen und gegenseitige Nutzungen der beiden Netze.

Eine Karte des aktuellen Kreisnetzes ist dem Anhang 3 zu entnehmen.

A-Netz
Auf der Grundlage eines zentralortlichen Achsenkonzepts wurde das A-Netz entwickelt. Es
stellte die taglichen Grundbeziehungen des Schiiler-, Berufs- und Einkaufsverkehrs sicher.
Dementsprechend galten fir das A-Netz folgende Anforderungen:

e Anbindung groRerer Orts- und Stadtteile an die Gemeinde- und Stadtzentren

e Direkte Verbindung der Gemeinden untereinander

e Integration kreistibergreifender Linien

E-Netz
Das E-Netz bildeten freizeitorientierte und landschaftlich attraktive Radwegefiihrungen mit
Verbindungen zu interessanten Zielen und Sehenswiurdigkeiten. Sie wurden in der Regel auf

bestehenden Rad-, Wirtschafts- und Forstwegen gefihrt.

Weiterentwicklung des Netzes — Neue Netzhierarchie
In den letzten Jahren hat sich gezeigt, dass die urspriingliche Systematik der A-/E-Netze in

sich nicht schliissig war. Die grundsatzliche Trennung der Netze brachte keine systematischen
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Vorteile. Sie wird deshalb nicht mehr weiterverfolgt. Weiterverfolgt und ibernommen wird der

Grundsatz der Direktheit und Schnelligkeit der Verbindungen.

Das neue Radverkehrsnetz im Landkreis Rastatt wird mit drei Hierarchiestufen definiert. Die
erste Hierachiestufe leitet sich aus den Achsen fir Radschnellverbindungen im Landkreis ab.
Die zweite Hierachiestufe basiert auf dem Radnetz BW, die dritte Hierachiestufe sichert alle
Verbindungen zwischen den Kernorten der Landkreisgemeinden. Das modellhafte hierarchi-
sche Zielnetz des Landkreises Rastatt ist nachfolgend in Abbildung 6 dargestellt. Eine vierte
Hierarchiestufe bilden (innerédrtliche) Radwegenetze der Stadte und Gemeinden, die hier aber
nicht weiter betrachtet werden, da sie in der Zustandigkeit der Stadte und Gemeinden liegen.

Neben dieser funktionalen Einordnung der 3 bzw. 4 Hierarchiestufen entsprechen diese in der

GroRenordnung ungefahr auch den Entfernungsgruppierungen der Abbildung 3.
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Abbildung 6 Modell Netzhierarchie des Kreisnetzes
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Die Netzkonzeption beinhaltet den Anspruch einer lickenlosen Verknupfung und Anbindung
aller Stufen an die nachst hohere Hierachieebene. Hierzu koordiniert der Landkreis Rastatt bei
Bedarf in regelmafiigen Abstanden mit den Stadten und Gemeinden, relevanten Arbeitgebern
und dem Regierungsprasidium Karlsruhe einvernehmlich die Verknupfung und Fuhrung des
Kreisnetzes und der Radverkehrsnetze der Stadte und Gemeinden im Detail. Um die Radver-
kehrspotenziale im Landkreis zu erschliel3en ist insbesondere von Interesse, ob wichtige Orte,
z.B. Geschafte des taglichen Bedarfs, Schulen, Behdrden und Firmenstandorte gut ange-
schlossen sind, oder ob die Radverkehrsfihrung und die Netzplanung angepasst werden mus-

sen.
Maflnahme Name
Nr. 4 Koordination des Kreisnetzes

Die Hierarchiestufen des Radverkehrsnetzes dienen nicht nur der Erlauterung von Qualitats-
standards, sondern auch der Priorisierung von Baumal3nahmen und Unterhaltungsmafinah-
men (zum Beispiel Winterdienst). Die Einteilung der Hierarchiestufen ist nicht abschliel3end
und muss bei Anderung der duReren Bedingungen evaluiert und wenn notwendig neu bewertet

werden.

Hierarchiestufe 1: Radschnellverbindungen

Eine Radschnellverbindung (umgangssprachlich: Radschnellweg) ist die hdchste Kategorie
der Radverkehrsinfrastruktur. Es handelt sich um eine Strecke, auf der Radfahrende mit ho-
hem Komfort moglichst sicher und schnell zwischen Orten fahren kénnen. Sie zeichnen sich
durch eine sehr gute Oberflachenqualitat und eine maglichst kreuzungs- und umwegfreie Lini-
enfihrung aus. Schnell bedeutet in diesem Zusammenhang, dass Radfahrende eine Verkiir-
zung der durchschnittlichen Reisezeit durch Reduzierung der Verlustzeiten an Knotenpunkten
erwarten kbnnen. Nach den Qualitatsstandards fir Radschnellverbindungen in Baden-Wrt-
temberg 2022 sollen die mittleren Zeitverluste pro Kilometer durch Anhalten und Warten 15
Sekunden (auferorts) und 30 Sekunden (innerorts) nicht Gberschreiten. Damit soll eine Rad-
schnellverbindung die Bevorrechtigung auch ohne Erhéhung der Reisegeschwindigkeit ver-
bessern und damit das Fahrrad als alternatives Verkehrsmittel auch auf langeren Strecken,
insbesondere im Pendlerverkehr, attraktiver machen. Die Radschnellverbindungen orientieren

sich an den Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg.

Im Landkreis Rastatt soll die geplante Radschnellverbindung Karlsruhe—Rastatt in Kombina-

tion mit der moglichen Radschnellverbindung Rastatt — Baden-Baden — Buhl — (Achern) das
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.Ruckgrat* des Radverkehrsnetzes bilden. Dieser Abschnitt wird vom Land wegen des in 2017
ermittelten, zu geringem Potenzials derzeit allerdings nicht weiterverfolgt. Die gesamte Achse
wirde nicht nur den kreisinternen Verkehr starken, sondern auch attraktive Pendlerverbindun-
gen in die Nachbarkreise Karlsruhe, Ortenaukreis sowie Baden-Baden erzeugen. Der Land-
kreis strebt daher eine Wiederaufnahme der Planungen fiir diesen Abschnitt, ggf. auch ab-
schnittsweise an. Hierzu ist eine erneute Potenzialanalyse notwendig. Man erhofft sich, durch
neue Bau- und Gewerbegebiete sowie durch den in den letzten Jahren aufkommenden ,Fahr-

radboom® neue Potenziale.

MaRnahme Beschreibung

Nr. 5 Wiederaufnahme der Planungsiiberlegungen fiir eine Radschnellver-
bindung Rastatt—-BAD-Buhl-(Achern), Durchfiihrung einer Potenzial-

analyse

Die Radschnellverbindung Karlsruhe — Rastatt liegt nicht in der Zustéandigkeit des Landkreises
Rastatt. Fur die Planung und den Bau der Radschnellverbindung Karlsruhe—Rastatt ist das
Regierungsprasidium Karlsruhe zustandig. Nach der abschlieRenden Festlegung der Trasse
im Zuge des Planfeststellungsverfahrens missen seitens des Landkreises Rastatt die in seiner
Zustandigkeit liegenden notwendigen Radschnellverbindungs-Zubringer der Hierarchiestufen
2 und 3 konzipiert werden (,Fisch-Graten®). Diesen Zubringerlinien wird hochste Prioritéat zur
Umsetzung eingerdumt. Eine zeitgleiche Realisierung der Radschnellverbindungstrasse und
des Zubringernetzes ist das Ziel.

Hierarchiestufe 2: Hauptnetz

Das Hauptnetz verbindet in erster Linie alle Mittelzentren, das Murgtal und erschlief3t den ge-
samten Landkreis und dient im Norden als Anschluss an die Radschnellverbindung. Dartber
hinaus bieten die Verbindungen attraktive Pendlerrouten zum Baden Airpark. Weitere Stand-
orte sind an dieses Hauptnetz anzubinden, wie das ICC-West, das neue Zentralklinikum in
Rastatt, aber auch der Chemiepark Greffern. Die grenziiberschreitenden Radwegeverbindun-
gen incl. der weiteren Uberlegungen zu den Querungen sind in die weiteren Planungsschritte

einzubeziehen.

Das Hauptnetz orientiert sich am Qualitatsstandard des RadNETZ BW in Baden-W rttemberg.
Diese Qualitdtsstandards enthalten Empfehlungen zur Wahl der Fihrungsform in Abhangig-
keit der Verkehrsmenge (bisheriger Kfz-Verkehr), entsprechende Abmessungen fir Infrastruk-
tur, Empfehlungen zur Barrierefreiheit fir den Radverkehr (Poller, Umlaufgitter etc.) und zur
Oberflachenbeschaffenheit (Belag). Die Qualitatsstandards orientieren sich an den weiterent-
wickelten Empfehlungen flr Radverkehrsanlagen (ERA 2010).
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Hierarchiestufe 3: Nebennetz
Das Nebennetz verfeinert das Hauptnetz und dient als ,Fischnetz* zwischen den Stadten und
Gemeinden und ihren Hauptorten. Es gelten die Qualitdtsstandards der Empfehlungen fir

Radverkehrsanlagen (ERA).

Hierarchiestufe 4: Radverkehrsnetze der Stadte und Gemeinden

Radverkehrsnetze der Stadte und Gemeinden insbesondere innerorts bilden eine vierte Hie-
rarchiestufe. Sie beziehen sich auf Radwege, die innerhalb einer Stadt oder Gemeinde geplant
und organisiert sind. Das Netz dient dazu, Wohn- und Gewerbegebiete mit zentralortlichen
Einrichtungen (z.B. Schulen, Kirche, Dienstleistungen, Einkaufen) zu verbinden und den Bir-
gerinnen und Birgern somit eine lokale Radverkehrsinfrastruktur zur Verfligung zu stellen. Die
Verantwortung fur die Planung und Umsetzung dieser Netze liegt bei der jeweiligen Stadt oder
Gemeinde. Der Landkreis wird hier nur koordinierend tétig, wenn es um die Verknipfung mit
den hoheren Hierarchieebene des Kreisnetzes geht. Der Landkreis Rastatt wird auch auf in-
teressierte Stadte und Gemeinden zugehen und diese bei der Erstellung von Radverkehrsnet-

zen, wo gewinscht, unterstiitzen.

RadNETZ Baden-Wirttemberg

Innerhalb der neuen Netzhierarchie wird auch das gesamte RadNETZ BW mit verortet, das im
Jahr 2016 durch das Land initiiert wurde2. Das RadNETZ BW verbindet landesweit alle Ober-
und Mittelzentren Uber definierte Hauptrouten fir den Alltagsradverkehr und zeichnet sich
durch direkte und sichere Streckenfiihrung sowie eine einheitliche Beschilderung aus. Die
RadNETZ-Erstbeschilderung erfolgte im Landkreis Rastatt im Jahr 2018. Das RadNETZ BW,
mit einer flachendeckenden, durchgéngigen und qualitativ hochwertigen Radinfrastruktur, ist
ein wichtiger Baustein, um die Ziele zu erreichen, die das Land in der 2017 beschlossenen
RadSTRATEGIE formuliert hat®. Die Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wurttemberg mbH
(NVBW) ist federfihrend bei der Umsetzung des RadNETZ im Land.

Zu beachten ist, dass sich dieses Netz aus verschiedenen existierenden Radwegenetzen zu-
sammensetzt, die bereits vor dem RadNETZ BW bestanden. Es handelt sich somit um ein
baulasttrageribergreifendes Netz. Ein weiterer wichtiger Bestandteil des Landesprojektes
RadNETZ BW ist die Einhaltung zentraler Qualitatsstandards fur eine sichere und intuitiv nutz-

bare Infrastruktur®. Das RadNETZ BW ist derzeit in zwei Netzkategorien unterteilt: Start- und

2Baden-Wirttemberg.de (2016): Startschuss fir Umsetzung des RadNETZ. In: https://www.baden-wuerttemberg.de/de/ser-
vice/presse/pressemitteilung/pid/gisela-splett-gibt-startschuss-fuer-umsetzung-des-radnetz, zuletzt zugegriffen am 11.09.2023
3 Baden-Wiirttemberg (2016): Radstrategie Baden-Wirttemberg. Wege zu einer neuen Radkultur fur Baden-Wurttemberg
4Aktivmobil-bw.de (0. J.): Das RadNETZ. In: https://www.aktivmobil-bw.de/radverkehr/radnetz/das-radnetz/, zuletzt zugegriffen
am 11.09.2023
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Zielnetz. Um den Zielzustand zu erreichen, hat das Land Baden-Wirttemberg 2016 ein Mal3-
nahmenkataster erstellt, welches stetig durch die unterschiedlichen Baulasttrager (Kommune,
Landkreis, Land, Bund) umgesetzt wird. Im Landkreis Rastatt wird das gesamte RadNETZ BW
durch das Kreisradroutennetz bisher und auch zukunftig abgedeckt sein.

Fir die ca. 190 Kilometer des RadNETZ BW im Landkreis Rastatt hat das Land Baden-W(irt-
temberg 278 RadNETZ BW-Mafinahmen fur diverse Baulasttrager definiert. 50 MaRnahmen
wurden der Baulasttragerschaft des Landkreises Rastatts zugeordnet. Der Landkreis muss
hiervon noch 34 Maflinahmen umsetzen. Diese Maflinahmen sind im Infrastrukturmaf3nah-

menkatalog enthalten (siehe Anhang 5).

Mafnahme Name

Nr. 6 Stufenweise Umsetzung der RadNETZ BW Mafnahmen in der Bau-
lasttragerschaft des Landkreises
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4 » Handlungskonzept

Im vorliegenden Radverkehrskonzept wurden acht Handlungsfelder identifiziert, die das ge-
samte Spektrum der Radverkehrsplanung eines Landkreises abbilden (siehe Abbildung 7). Die
Handlungsfelder orientieren sich an den Zielen des Nationalen Radverkehrsplan 3.0 der Bun-
desregierung sowie an den Anforderungen der AGFK Qualitatsstufe fir Landkreise. Grundlage
des Radverkehrskonzeptes sind die in 37 Mal3nahmen, welche innerhalb der Kapitel sowie im
Anhang 4 aufgelisteten wurden. Die Malinahmen werden demnach einem Handlungsfeld zu-
geordnet. Die einzelnen Handlungsfelder greifen ineinander und haben zugleich Auswirkun-

gen aufeinander.

Strecken-
infrastruktur
Erweitert

Netzwerke Radirl:':reals:ru;tur
Kommumiaton  Handlungsfelder der \Verkehrs-
Offentlilchkelts  Radverkehrsplanung richerheit

Betriebliche-
Radtourismus und schulische

Mobilitat

Digitalisierung

Abbildung 7 Handlungsfelder der Radverkehrsplanung
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4.1 Handlungsfeld ,Streckeninfrastruktur®

Insgesamt bilden Neubau-, Ausbau-, Sanierungs-, Erhaltungs- und Markierungsmafnahmen
die zentralen Bausteine eines Radverkehrskonzeptes. Im Rahmen der Workshops und Exper-
tengesprache wurde eine Vielzahl moglicher infrastruktureller Mal3hahmen auf Basis der
neuen hierarchischen Netzstruktur gesammelt, strukturiert und in eine umfangreiche Infra-
strukturmaf3nahmenliste tbernommen. Auch aus den Diskussionen im Mobilitatspakt Rastatt
wurden MalRnahmen Gbernommen. Dariber hinaus wurden die gesammelten Baumal3nah-
men aus der letzten Fortschreibung des Radverkehrskonzepts in 2020 zur erneuten Bewer-

tung in die MalRnahmenliste aufgenommen.

Baumaflnahmen aus dem Radverkehrskonzept 2020

In der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes 2020 wurden Neubaumaflnahmen darge-
stellt, die in den nachsten Jahren im Landkreis Rastatt umgesetzt werden sollen. Baulasttrager
sind hierbei der Landkreis, das Land Baden-Wirttemberg sowie der Bund. In den nachfolgen-

den Tabellen sind die Neubaumalnahmen mit aktuellem Sachstand dargestellt.

Die mdglichen MalRnahmen wurden nach folgenden Kriterien kategorisiert:
o Abgeschlossene MalBhahmen
e Laufende beziehungsweise in Umsetzung befindliche MaRnahmen
e Malinahmen, die sich derzeit in Planung befinden
e Zurlckgestellte MalRnahmen

e Stornierte Malhahmen
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Abgeschlossene BaumalRnahmen an klassifizierten StralRen:

Kreisstrafl3en:

StralRe Strecke Sachstand
K 3737 B36 neu — Bietigheim Abgeschlossen
K 3736 Sportplatz Weitenung — Lei- | Bau mit M&ngeln abgeschlossen;
berstung weiteres Vorgehen wurde bereits
eingeleitet
Landesstral3en:
StralRe Strecke Sachstand
L 67 Bauabschnitt 1: Abgeschlossen
Kuppenheim — Foércher Krei-
sel
L 67 Kuppenheim — B462 Abgeschlossen
Bundesstralien:
StralRe Strecke Sachstand
B 462 Briickenbau zwischen Wei- | Abgeschlossen

senbach und Hilpertsau

Laufende beziehungsweise in Umsetzung befindliche MaRnahmen an klassifizierten

Strallen:

Kreisstral3en:

StralRe

Strecke

Sachstand

K 3738

Weitenung — Millhofen

Baubeginn bereits erfolgt; Fertig-

stellung vsl. Marz 2024

MalRnahmen an klassifizierten Straf3en, die sich derzeit in Planung befinden:

Kreisstrallen:

Strale

Strecke

Sachstand

K 3735

Schwarzach — Stollhofen

Projekt in Planung; Baubeginn
vsl. 2. Quartal 2024
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K 3737

Bischweier — K3710

Projekt derzeit in Vorbereitung
(Planungsstart Ende Oktober
2023)

K 3761 Stollhofen — Stollhofener Tor | Projekt in Planung; Baubeginn
vsl. 2025
Landesstral3en:
StralRe Strecke Sachstand
L 67 Bauabschnitt 2: Planung im Planungsreferat RPK
K3711 — Haueneberstein
L 67 Muggensturm — Neumalsch Planung im Planungsreferat RPK
L 67 B 462 — Muggensturm Routenanpassung Uber Wirt-
schaftsweg derzeit in Bearbei-
tung
L 80 Halberstung — Leiberstung Projekt derzeit in Planung
L 83a Hub — Neusatz Planung im Planungsreferat
RPK; Abschluss der Vorplanung
in Sicht
Bundesstralien:
StralRe Strecke Sachstand
B 500 Staustufe Iffezheim Unterfuhrung der B500 in Pla-
nung im Planungsreferat RPK;
Baubeginn vsl. 2025
B3 Rastatt und Sandweier Vorbereitung zwischen RP, Ras-
tatt und Baden-Baden begonnen;
B 462 Gausbach zwischen Ein- | VorlUberlegungen
mindung Schulstrale und
Einmindung Murgtalstrale
B 462 Anschlussradweg zwischen | Planung im Planungsreferat RPK

Hilpertsau und Briicke Wei-

senbach
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Derzeit zurickgestellte MaRnahmen an klassifizierten Strafl3en:

Kreisstrafl3en:

Stral3e: Strecke Sachstand
K 3700 Gernsbach, Obertsroter- | Projekt seit 2020 zurlickgestellt;
stral3e Abstimmung mit der Kommune
Gernsbach bereits gestartet
K 3716 Murgbriicke — Niederbuhl Projekt wurde zurlickgestellt,
Neuplanung ist erforderlich
K 3746 Balzhofen — L87a Wegen Grunderwerb und Natur-
schutz zurtickgestellt
K 3760 Iffezheim — L78a Projekt wurde aufgrund der noch
nicht finalisierten Planung des
RPK an der B 500 — Staustufe
Iffezheim  zurtickgestellt.  Auf-
grund der fertiggestellten Pla-
nung des RPK kann das Projekt
bei vorhandenen finanziellen und
personellen Kapazitaten wieder
aufgenommen werden.
Landesstral3en:
StralRe Strecke Sachstand
L 84 Eisental — Mullenbach Aus Kapazitatsgriinden seitens
des Landes derzeit zuriickgestellt
L 87a Moos — Unzhurst Aus Kapazitatsgriinden seitens
des Landes derzeit zuriickgestellt
Bundesstralien:
StralRe Strecke Sachstand
B 500 Unterfihrung Staustufe Iffez- | Aus Kapazitatsgriinden seitens

heim — Iffezheim

des Landes derzeit zuriickgestellt
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Stornierte MalRnahmen an klassifizierten Stral3en:

Landesstral3en:
StralRe Strecke Sachstand
L77 Niederbihl — Kuppenheim RPK: Keine Planungsrechtferti-
gung aufgrund Alternativstrecke
entlang der Murg
L 78a Plittersdorf — Steinmauern RPK: Voraussetzung fir die Ent-

flechtung der Verkehre nicht ge-
geben
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Neue Infrastrukturmalnahmen
Als Ergebnis der Beteiligungsformate der Workshops und Expertengespréache im Jahr 2023 ist
ein ,Wunschkatalog — InfrastrukturmafRnahmen® an klassifizierten Stral3en entstanden, der 101
verschiedene MaRnahmen umfasst. Zur besseren Ubersicht sind die MaRnahmen in Unterka-
tegorien unterteilt:

e Anderung der verkehrsrechtlichen Anordnung

e Ausbau Strecke

e Markierung

e Neubau Strecke

e Neubau Kreisverkehr

¢ Neubau Querungshilfen

e Sonstige Malznahme (z.B. Poller, Signalgeber)

Der fur das Radwegekonzept zentrale Bestandteil des ,Wunschkataloges® ist im Anhang 5

(nach Kategorien und Baulasttrager) dargestellt.

Priorisierung der Manahmen

Die gewiinschten InfrastrukturmafRnahmen (bereits geplante plus WunschmafRhahmen) mus-
sen fachlich auf Machbarkeit und Notwendigkeit Gberprift und anschlie3end mittels nachvoll-
ziehbarer Kriterien priorisiert werden. Ggf. konnten auch Mafnahmen entfallen. Grundsétzlich
kénnen die Umsetzungen nur sukzessive erfolgen. Hierzu ist die Unterstiitzung des Stral3en-

bauamtes, der Stral3enverkehrsbehérde und zusétzlich externer Unterstutzung notwendig.

Grundlegend sollen folgende Kriterien zur Anwendung kommen:
¢ Anschluss an Radschnellverbindungen
¢ Netzlickenschluss
¢ Netzhierarchieebene

e Ausbau einer vorhandenen Infrastruktur nach Hierarchieebene

Weitere Kriterien wie Fordermittelverfligbarkeiten sind ebenfalls zu berticksichtigen, da der
weitere Netzausbau effizient gestaltet werden soll. Um den Fokus auf die SchlieBung von
Netzliicken zu legen, sollten Neubauten vor Ausbauten priorisiert werden. Ebenfalls ist u. a.
zu prufen, welche Fuhrungsformen des Radverkehrs entsprechend umsetzbar sind. Mogliche

Fuhrungsformen des Radverkehrs kénnen dem Anhang 6 entnommen werden.

31



Maflnahme Name

Nr. 7 Prifung Machbarkeit und Priorisierung aller vorgeschlagener Infra-
strukturmafRnahmen mit einer einheitlichen Methodik

Malnahmen, die sich derzeit in der Planung oder Realisierung befinden, sollen wahrend der
Priorisierung weiter fortgefihrt und umgesetzt werden. Diese Malinahmen aus dem vorherigen
Radverkehrskonzept sind somit als ,UberbriickungsmaRnahmen® bis zur abgeschlossenen
Priorisierung zu verstehen. Diese MalRBhahmen wurden durch den Ausschuss fur Umwelt, Bau
und Planung bereits beschlossen. Nach Abschluss der Priorisierung werden die Mal3hahmen,
die sich bis dahin noch nicht in der Planungsphase befinden innerhalb der Priorisierungsliste

nochmals neu mitbewertet.

Sanierungen

Ziel ist die Schaffung und Erhaltung eines qualitativ hochwertigen Radverkehrsnetzes. Grund-
lage daflr ist eine umfassende Bestandserhebung der Radwegeinfrastruktur. Im Jahr 2025
soll daher eine Zustandserfassung und -bewertung der Radverkehrsinfrastruktur (ZEB RW)
durchgefuhrt werden. Dabei werden Streckenabschnitte befahren, dokumentiert und anschlie-
Rend bewertet. Auf Basis dieser Erfassung soll eine umfassende Sanierungsmaf3nahmenliste
mit Priorisierung erstellt werden, die in den kommenden Jahren abgearbeitet wird.

Im Rahmen des Beteiligungsprozesses wurde bereits vorab unsystematisch folgender be-
kannte Sanierungsbedarf durch die Teilnehmer der Workshops mitgeteilt. Nach Vorliegen der
Zustandserfassung wird dieser Sanierungsbedarf validiert, gegebenenfalls erganzt und eben-

falls priorisiert.

Ubergeordnete StraRe Strecke

K 3746 Moos - Balzhofen

K 3763 Buhl - Vimbuch

K 3722 Elchesheim-lllingen - Durmersheim

K 3725 Elchesheim-lllingen (parallel Sportplatz lllingen)
K 3764 Buhl — Altschweier

K 3738 / K9608 Weitenung - Altschweier

L 78a Elchesheim-lllingen - Steinmauern

L75 Rastatt - Iffezheim - Higelsheim

L 564 Gernsbach — Loffenau — (Bad-Herrenalb)
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Maflnahme Name

Nr. 8 Durchfiihrung Zustandserfassung und —bewertung der Radverkehrsin-

frastruktur

Unterhaltung der Radverkehrsinfrastruktur

Um die Burgerinnen und Birger zur verstarkten Nutzung des Fahrrades im Alltag zu motivie-
ren, mussen die Radverkehrsanlagen dauerhaft und kontinuierlich in einem guten und nutzba-
ren Zustand gehalten werden. Denn eine verbesserte Instandhaltung der Radverkehrsanlagen
wirkt sich erfahrungsgeman positiv auf die Fahrradnutzung aus®. Eine regelmaRige Kontrolle
und Pflege der Radverkehrsinfrastruktur — insbesondere Grinschnitt, Reinigung und Winter-
dienst — sollte als Anforderung der AGFK-Qualitatsstufe fir Landkreise auch vom Landkreis

Rastatt erfillt werden.

Laut dem StrafRen- und Fernstra3engesetz ist der Landkreis Rastatt federflihrend bei der Un-
terhaltung der straRenbegleitenden (hier nur: klassifiziertes Stral3ennetz) Uberdrtlichen Radin-
frastruktur im Landkreis. Es bestehen aktuell einzelne Vereinbarungen mit Stadten und Ge-
meinden im Landkreis Rastatt beztiglich der Ubernahme der Unterhaltung des Landkreises
Rastatt fir bestimmte Streckenabschnitte. Der bereits begonnene Prozess einer einheitlichen
Vereinbarung zur Unterhaltung mit allen Stadten und Gemeinden soll fortgesetzt werden.

Haufig weist die Radwegeinfrastruktur einen Querschnitt auf, der nicht breiter als 2,50 m ist.
Die Tragfahigkeit der Infrastruktur ist ebenfalls in der Regel auf eine Benutzung durch den
Radverkehr ausgelegt, was eine direkte Auswirkung fir die méglichen Einsatzfahrzeuge und
Gerate hat. So werden beispielsweise zur Reinigung beziehungsweise zur Raumung von ei-
nigen Radwegen spezielle Schmalspurfahrzeuge und entsprechendes Personal bendétigt.
Diese sind aktuell beim Landkreis nicht vorhanden. Deshalb ist im ersten Schritt eine Koope-
ration mit den kreisangehdrigen Stadten und Gemeinden anzustreben, die tber solche Fahr-

zeuge verfligen.

Prioritaten zur Uberpriifung und Wartung der Radverkehrsinfrastruktur sollen sich an der Ka-
tegorisierung der Netzhierarchie des Kreisnetzes (siehe Kapitel 4.2) orientieren.

Entsprechend der AGFK Qualitatsstufe sowie dem nationalen Radverkehrsplan 3.0 soll im
Landkreis Rastatt auch in den Wintermonaten das Radfahren ermdglicht werden. Analog zu
den Hauptfahrbahnen der Kfz-Strafen sollen zumindest die Hauptrouten im Kreisnetz in re-

gelmafiigen Abstanden gereinigt, gerdumt und gestreut werden. So entsteht ein sogenanntes

5 Bundesamt fiir Logistik und Mobilitat (2021): AllRad — Steigerung der Fahrradnutzung durch verbesserte Radwegeunterhal-
tung. In: https://www.mobilitaetsforum.bund.de/DE/Themen/Wissenspool/Projekte/Projektbeispiele/Projekte/22399 allrad stei-
gerung_der_fahrradnutzung_dur.html?cms_submit=Suchen&cms_templateQueryString=allrad, zuletzt zugegriffen am
10.10.2023
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~Winterradwegenetz“, das alle Baulasttrager umfasst. Um die Bilrgerinnen und Birger Gber
dieses Netz zu informieren, kann ein Beschilderungskonzept umgesetzt werden. Dabei wer-
den die Beschilderungsstandorte mit einem zuséatzlichen Winterradnetz-Piktogramm verse-
hen.

Im Rahmen der Zusammenarbeit mit den Hochschulen Karlsruhe und Offenburg im Rahmen
des Verbundprojektes ,move.mORe" sollen Anforderungen und Umsetzung in einem kleineren
Teilraum im Landkreis (Definition muss noch auf der Basis festzulegender Kriterien erfolgen)
erprobt und die Ergebnisse (Aufwand, Nutzung, Einsatzkonzept) evaluiert werden. Hierauf auf-
bauend kann eine mdgliche flachendeckende Umsetzung bewertet werden.

Mafnahme Name

Nr. 9 Prozess zur Regelung des Unterhalts mit den Stadten und Gemein-
den fortfihren

Nr. 10 Kooperation Landkreis, Stéddte und Kommunen zur gemeinsamen
Nutzung von Schmalspurfahrzeugen zur Reinigung und RAumung von
Radverkehrswegen

Nr. 11 Einfihrung eines Qualititsmanagements fur ein ,Winternetz“ in einem
Teilraum im Landkreis Rastatt
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4.2 Handlungsfeld ,Erweiterte Fahrradinfrastruktur®

Neben der Streckeninfrastruktur im Radverkehrsbereich gibt es auch weitere Infrastruktur die
nicht nur die Attraktivitdt des Radverkehrs erheblich steigern kann, sondern auch essenziell

fur ein funktionierendes Radverkehrsnetz ist. Dazu zahlen:

Wegweisung

Die Radverkehrswegweisung ist ein zentrales Element der Radverkehrsinfrastruktur. Radver-
kehrsnetze werden erst durch die Wegweisung lesbar und erkennbar. Dies gilt sowohl fur All-
tagsverbindungen als auch fir radtouristische Routen. Die Forschungsgesellschaft fir Stra-
Ben- und Verkehrswesen (FGSV) hat 1998 ein Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fiir
den Radverkehr herausgegeben. Dieses wurde im Jahr 2020 durch die Standards fur die
~Wegweisende Beschilderung flr den Radverkehr in Baden-W(rttemberg“ erganzt. In Abbil-

dung 8 ist die standardisierte Beschilderung beispielhaft dargestellt.

Zielwegweiser Typ Standort
Tabellenwegweiser vor den Knotenpunkt an
llen relevant

/[\ Hauptziel [ Fiauton o v D €

Einsatz &% Unterziel 3 JASAN
) [— —
- Verzweigung von Féhnadmuten . 6 Hauptziel 2 ~ p
- Querung und Einmindung wichtiger 5% Unterziel 9 | D A
Strafen mit Radverkehr o | :

Inhalte:
- Zielangabe Pleilwegweiser im Knotenpunkt von
- Entfemungsangabe . _ ;'E"Li‘?'“*" -:..
- Richtungsangabe Hauptziel o & J L
- Fahmadpiktogramm Unterziel b, 4 N [

. . zur Bestatigung auf vor dem Versatz
ZWISchenwegWEISGI' Zwischenwegweiser einer Fahmadroute auch in Einzelfallen
. im Knotenpunkt

Einsatz: zur Bestatigung | bei Versatz

-Versatz einer Fahmadroute - |
- Zur Bestatigung auf einer Fahmadroute ¢

Inhalte: o

- Richtungsangabe (% %

- Fahmadpiktogramm 5 ’q

Abbildung 8 Standards wegweisende Beschilderung fur den Radverkehr (Quelle: RadKULTUR BW, 2020)

Nach der AGFK-Qualitatsstufe fur Landkreise muss ein klarer Zielkorridor fir eine durchgén-
gige und Baulasttrager tbergreifende Wegweisung des Radverkehrsnetzes nach diesen Stan-
dards des Landes Baden-Wirttemberg vorhanden sein. Dies ist im Landkreis Rastatt der Fall.

Im Landkreis Rastatt wurde bereits im Jahr 2014 mit der flachendeckenden Beschilderung des
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Kreisnetzes nach der oben beschriebenen FGSV-Empfehlung begonnen. Die Umsetzung der
Wegweisung erfolgte damals durch Vergabe an ein externes Planungsburo. Die Kosten fir die
Erhebung wurden vom Landkreis Rastatt Gibernommen, die Materialkosten mussten von den
jeweiligen Stadten und Gemeinden selbst getragen werden. Seither wird das Netz des Land-
kreises alle drei Jahre durch ein Planungsbiro erneut befahren, um eventuelle Mangel zu be-
heben. Anfallende Materialkosten fur beschadigte oder fehlende Schilder und Pfosten tragt
der Landkreis Rastatt.

Drei der landkreiseigenen Stadte und Gemeinden entschieden sich 2014 aus unterschiedli-
chen Grunden gegen den Austausch der wegweisenden Beschilderung durch das Landrats-
amt Rastatt. Somit entfallen fir diese Stadte und Gemeinden bisher die regelmafiigen Kon-
trollen. Die néchste Befahrung des Kreisnetzes wird im Jahr 2025 durchgefiihrt. Ziel ist, dass
die kommende Befahrung das komplette Kreisnetz umfasst. Mit den drei bislang nicht betei-

ligten Stadten und Gemeinden werden entsprechende Gesprache gefihrt.

Die Beschilderung des RadNETZ BW wird jahrlich durch das Land Baden-Wrttemberg be-
fahren und gegebenenfalls instandgesetzt. Die anfallenden Kosten werden vom Land getra-
gen. Um eine unterjahrige Kontrolle zu ermdglichen, sind RadNETZ BW Wegweiser mit soge-
nannten RadNETZ BW Banderolen versehen. Diese erméglichen Birgerinnen und Blrgern
Mangel an der Beschilderung den zustandigen Stellen mitzuteilen. Hierfir wird auf den Auf-
klebern eine Standortnummer zur erleichterten Identifizierung vermerkt (siehe Abbildung 9).
Gemeldete Mangel werden durch das beauftrage Planungsbiiro umgehend behoben. Um eine
Einheitlichkeit der Beschilderung zu erreichen, méchte der Landkreis Rastatt auch die Weg-
weiser aulRerhalb des RadNETZ BW mit Banderolen versehen. Hier bietet es sich an, die Man-

gelbearbeitung analog zum Land durch ein Planungsbiro durchflihren zu lassen.

Meldeplattform

- E]glil
0
Standortnummer:
LO-RHI121

www.radnetz-bw.de

Abbildung 9 RadNETZ BW Banderole
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Maflnahme Name

Nr. 12 Flachendeckende Priifung der Kreisnetzbeschilderung in regelmani-
gen Abstéanden von 3 Jahren fortflihren
Nr. 13 Flachendeckende Einflihrung von Kreisnetz-Banderolen als Instru-

ment des Qualitditsmanagements der Beschilderung

Fahrradabstellanlagen, Bike+Ride, Ladeinfrastruktur

Ein flachendeckendes und attraktives Angebot an sicheren Fahrradabstellanlagen erhdht die
Attraktivitat der Fahrradnutzung, bestarkt den Umstieg weg vom motorisierten Individualver-
kehr (MIV) und kann damit einen positiven Einfluss auf die gesamte Entwicklung des Radver-
kehrsanteils haben.

In den letzten Jahren ist ein steigender Absatz von Pedelecs und hoherwertigen Fahrradern
zu verzeichnen. Das sichere Abstellen des Fahrrads am Zielort gewinnt daher an Bedeutung.
Die Kapazitat der Fahrradabstellanlagen sollte der Nachfrageentwicklung angepasst und an

geeigneten Standorten ausgebaut werden.

Im Allgemeinen sind Fahrradabstellanlagen an Standorten mit hoher Frequenz von Radfah-
renden relevant. Solche ,Points of Interest kdbnnen Innenstadte, Arbeitsplatzschwerpunkte,
offentliche Einrichtungen und Bildungseinrichtungen, Sport- und Freizeiteinrichtungen, touris-
tische Sehenswirdigkeiten und Tourismus-Informationen sein. Weitere relevante Standorte
sind Punkte intermodaler Wegeketten, wie OPNV- beziehungsweise SPNV-Haltepunkte. Bei
der Gestaltung von Fahrradabstellanlagen sind die speziellen Platzbedirfnisse von Fahrrad-
anhangern oder Lastenradern zu berticksichtigen, um mdaglichst alle Nutzergruppen anzuspre-
chen. Hierzu gehodren auch Lademoglichkeiten fiir E-Bikes und Pedelecs in Kombination mit
Fahrradabstellanlagen. Potenziale hierfir werden an den SPNV-Haltestellen, auf privaten FI&-

chen von gréf3eren Arbeitsgebern und touristischen Betrieben gesehen.

Als Hilfestellung fur die bedarfsgerechte Planung und den nutzerorientierten Betrieb von
Bike+Ride Anlagen steht zudem ein entsprechender Leitfaden des Verkehrsministeriums Ba-
den-Wirttemberg zur Verfligung®. Zusatzlich unterstitzt die Beratungsstelle Bike+Ride des
Landes Baden-Wirttemberg, die Kommunen kostenfrei unter anderem bei der Kapazitatser-
mittlung, der Auswahl einer Fahrradabstellanlage, der Ermittlung geeigneter Standorte, der

Kostenanalyse und der Férderantragsvorbereitung.

6 Ministerium fiir Verkehr Baden-Wirttemberg 2019: Leitfaden Bike+Ride. Fir eine erfolgreiche Verkniipfung von Offentlichem
Verkehr und Fahrrad.
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Die AGFK-Qualitatsstufe sieht vor, dass der Landkreis Rastatt bis zum 1. Halbjahr 2028 Uber
eine konzeptionelle Grundlage zum Fahrradparken verfiigt. Dazu sollen Art und Standorte der
Fahrradabstellanlagen im Landkreis und den kreisangehdrigen Stadten und Gemeinden be-
kannt sein und ein Umsetzungskonzept fir den systematischen Ausbau vorliegen. Da eine
solche Bestandaufnahme zu Fahrradabstellanlagen sowie zur Ladeinfrastruktur und RadSer-
vice-Punkten nicht vorliegt, soll diese ab 2025 erarbeitet werden. Sie bildet dann die Grundlage
fur die daran anschliel3ende Konzeption zum systematischen Ausbau von Fahrradabstellanla-
gen. Bei der Umsetzung der Konzeption plant der Landkreis auf den landkreiseigenen Liegen-
schaften (z.B. an Kreisschulen oder Verwaltungsgebauden) den Ausbau der Abstellanlagen.

Bei der Umsetzung der Konzeption nimmt der Landkreis Rastatt je nach Baulast vor allem eine
koordinierende und kooperierende Rolle mit den kreisangehdrigen Stadten und Gemeinden
und gegebenenfalls den Verkehrsverbiinden ein. Abbildung 10 zeigt die verschiedenen Typen

und Einsatzkriterien von Fahrradabstellanlagen.

Radstation Fahrrad- Fahrrad- Radabstellan- Einzelanlage
garage/-box parkhaus lage
Bahnhdfe, Fir- .. .. o= .
Standort . Sl T Bahnhofe, Schu- | Bushalte, 6ffentli-  Offentliche Ge-
o Bahnhdfe men, Veranstal- i M . .
(Beispiel) len, Firmen che Gebiude baude, Geschifte
tungsorte, Hotels
Ziel- . L it-/T. - | L it-/T. - . .
'€ Langzeitparken angzeit-/Tages angzeit-/Tages Kurzzeitparken Kurzzeitparken
gruppe parken parken
Witte-
rungs- X X X X -
schutz
Diebstahl-
schutz
. . Abhangi
Abhingig von arllglg von
. . Vermietung - . = . ~ .
Zugang Offnungszeiten/ . Offentlich Offentlich Offentlich
(Langzeit-/Kurz-
Personal -
zeitticket)
G : hoch . .
Kapazitit Jllds aragel o¢ Hoch Mittel Gering
Box: mittel
. Optional: Reparaturstation, Luft- Optional: Luft-
Reparaturservice, . .
. pumpe, Ladestation, Trinkwasser, In- | pumpe, Ladesta- -
Wartung, Verleih ! .
formationen tion
Beispiele
CECEHE™ oo

Abbildung 10 Ubersicht Fahrradparken (Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Weitere ergdnzende Serviceangebote an Fahrradabstellanlagen kdnnen neben Lademoglich-
keiten und Schliel3fachern sogenannte Service- und Reparaturstellen, auch RadService-

Punkte genannt, sein, die in der Regel Luftpumpen und Werkzeug fur den taglichen Gebrauch
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bereitstellen. Fur die Anschaffung von RadService-Punkten stellt das Land zwei Férdermdg-
lichkeiten zur Verfugung. Eine Anteilsfinanzierung im Rahmen der Initiative RadKULTUR (ins-
besondere empfohlen fir kleine Stlickzahlen) und eine Forderung Uber das LGVFG (insbe-
sondere empfohlen fir grofRere Stiickzahlen aufgrund der Bagatellgrenze).

MaRnahme Name

Nr. 14 Bestandsaufnahme von Fahrradabstellanlagen

Nr. 15 Ausbau von Fahrradabstellanlagen

Nr. 16 Koordination und Kooperation zum Ausbau von RadService-Punkten

Fahrradverleih

Fahrradverleihsysteme (,Bikesharing“-Angebote) schaffen die Moglichkeit zur spontanen und
bedarfsorientierten Nutzung von Fahrradern. Ein flachendeckendes Angebot in den Stadten
und Gemeinden begunstigt eine hohe Verfligbarkeit und Flexibilitat fir die Nutzerinnen und

Nutzer und kann somit ein intermodales Mobilitatsverhalten fordern.

Ein Fahrradverleihsystem kann im stationsgebundenen Betrieb oder im sogenannten ,free-
floating“-Betrieb organisiert sein. Im ersten Fall kdnnen die Fahrrader lediglich an definierten
Standorten ausgeliehen und zurlickgegeben werden. Im ,free-floating“-Betrieb kann dagegen
die Fahrradfahrt innerhalb eines definierten Geschaftsgebietes an flexiblen Orten beendet wer-
den.

Aktuell gibt es im Landkreis Rastatt innerhalb der Stadt Rastatt sowie der Stadt Gaggenau
eine stationsgebundene Fahrradflotte des Fahrradverleihsystems ,nextbike®. Weitere Stand-
orte fir stationsgebundene oder free-floating-Angebote sind winschenswert. Der Landkreis
kann hierbei allerdings nur bei Bedarf und auf Nachfrage in Kooperation mit Anbietern und den

Stadten und Gemeinden eine koordinierende Funktion wahrnehmen.

MaRnahme Name
Nr. 17 Ausweitung des Angebots an Fahrradverleihsystemen im Landkreis
Rastatt
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4.3 Handlungsfeld ,Verkehrssicherheit®

Ziel des Landes ist die Anzahl der Verkehrstoten bis 2030 um 60 Prozent gegeniiber 2010 zu
reduzieren. Das Land hat hierzu die Initiative ,Team Vision Zero“ gestartet. Der Landkreis
Rastatt soll im Rahmen seiner Zustandigkeit auf die Zielerreichung hinwirken. Dies ist zum
einen im nationalen Radverkehrsplan sowie in der Qualitatsstufe der AGFK verankert. Daflir
soll im Landkreis die Verkehrssicherheit gesteigert und Verkehrsunfélle vermieden sowie die
Folgen von Unféllen vermindert werden. Durch eine gut geplante (Rad-) Verkehrsinfrastruktur
kann das Sicherheitsrisiko fur die Verkehrsteilnehmenden reduziert werden.

Auch in den Gruppenarbeiten der Workshops zeigte sich, dass eine objektiv und subjektiv
sichere Radverkehrsinfrastruktur fir die Teilnehmenden eine wichtige Rolle spielt. Hierbei
wurde der Punkt ,Konflikte zwischen Ful3- und Radverkehr* aufgrund zu geringer Breiten der
Infrastruktur als sehr relevantes Problem eingeschatzt. Ebenfalls akut sind die Probleme mit
,Zu geringen Uberholabstande von Kfz gegeniiber Radfahrenden“ und ,Konflikte durch Roller-

fahrende auf Radwegen® bzw. ,parkende Fahrzeuge auf Radwegen®.

Neben dieser passiven Sicherheit durch eine geeignete Verkehrsinfrastruktur spielt das aktive,
individuelle Verkehrsverhalten der Verkehrsteilnehmenden ebenso eine wichtige Rolle bei der

Risikoreduzierung.

Unfallanalyse, Koordination und Information

Um die Radverkehrsinfrastruktur im Landkreis Rastatt sicherer gestalten zu kdnnen, missen
Unfallhdufungsstellen mit Fahrradbeteiligung sowie unfallauffallige beziehungsweise potenzi-
elle Gefahrenstellen regelmafig ermittelt, visualisiert sowie analysiert werden. Fur Unfall-
schwerpunkte sollen Verbesserungsplane erstellt und deren Umsetzung vorangetrieben wer-
den. Der Landkreis Rastatt ist fur die Beseitigung von Gefahrenstellen in eigener Baulast zu-
standig. Diese werden nach Meldung durch die Polizeibehtrde einmal jahrlich begangen, da-

raufhin priorisiert und beseitigt.

Darliber hinaus soll im Austausch und in Zusammenarbeit mit den kreisangehérigen Stadten
und Gemeinden Uberprift werden, welche MaRnahmen zur Erh6hung der Radverkehrssicher-
heit kurz-, mittel- und langfristig von den kreiseigenen Stadten- und Gemeinden umgesetzt
werden konnen. Der Landkreis Rastatt wird hierbei neben seiner bestehenden Zustandigkeit
ebenfalls in der informierenden und koordinierenden Rolle tatig. Bezuglich der Unfallschwer-
punkte in kreisangehérigen Stadten und Gemeinden sollen hierfir die Verkehrsschauen als

Plattform genutzt werden.
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Im Folgenden kdnnen bereits einige zentrale Aussagen zu Unfallen mit Fahrradbeteiligung
getroffen werden: Im Landkreis Rastatt gab es im Jahr 2022 insgesamt 279 gemeldete Unfalle
mit Fahrradbeteiligung. Darunter waren 2 getotete Personen, 38 schwerverletzte Personen
und 206 leichtverletzte Personen. Die Mehrzahl der Radfahrunfélle ereignete sich innerorts.
Vorfahrts- und Abbiegevorgange im innerstadtischen Verkehr sind dabei besonders gefahren-
geneigt. Die Mehrheit der verungliickten Radfahrenden ist tiber 55 Jahre alt. Der zunehmende
Anteil von Pedelecs im StraRenverkehr lasst einen erhdhten Anteil in der Unfallstatistik erwar-
ten. In den Jahren 2020 bis 2022 liegt der Anteil der verunglickten Pedelecfahrer an allen
Fahrradunfallen im Landkreis Rastatt bei rund 22 Prozent.

Mobilitatsbildung und Fahrsicherheitstraining

Wahrend die Gestaltung und der Zustand der Verkehrsinfrastruktur die Grundlage fur die pas-
sive Sicherheit der Verkehrsteilnehmenden bilden, setzt die Verkehrsbildung auf verkehrsge-
rechtes Verhalten, eigenverantwortliches Handeln und Eigeninitiative’. Diese Verkehrskompe-
tenz sollte frihzeitig erworben und insbesondere bei dlteren Menschen wiederaufgefrischt
werden. Die Notwendigkeit einer solchen Kompetenzvermittlung spiegelt sich auch in der Un-
fallstatistik des Landes Baden-Wiirttemberg wider. Uber 80 Prozent der todlichen Fahrradun-
falle in Baden-Wurttemberg wurden im Jahr 2022 von Radfahrerinnen und Radfahrern verur-
sacht. Zudem trugen 60 Prozent der Getdteten keinen Fahrradhelm. Bei Giber 40 Prozent der

Fahrradunfalle waren Radfahrende allein beteiligt & (siehe Abbildung 11).

7 Warwitz, Siegbert A. (2009): Verkehrserziehung vom Kinde aus. Wahrnehmen-Spielen-Denken-Handeln. 6. Auflage.

8 Baden-Wiirttemberg.de (2023): StraRenverkehr im Land wird immer sicherer. In: https://www.baden-wuerttemberqg.de/de/ser-
vice/presse/pressemitteilung/pid/strassenverkehr-im-land-wird-immer-sicherer, zuletzt zugegriffen am 11.10.2023
41

oY


https://www.baden-wuerttemberg.de/de/service/presse/pressemitteilung/pid/strassenverkehr-im-land-wird-immer-sicherer
https://www.baden-wuerttemberg.de/de/service/presse/pressemitteilung/pid/strassenverkehr-im-land-wird-immer-sicherer

Unfalllage Fahrrad inkl. Pedelec

FAHRRA
\)C“E DUM@ .

12760%

5
L

verursacht von
Fahrradfohrenden

81,6 %
7 421%

clleinbeteiligte
Fahrradfahrende

’ FAHRRADUNFALLE 2022

Verungliickte Fahrradnutzende

4
0

81.000.000

FAMRRADBESTAND 2021

Abbildung 11 Unfallstatistik Fahrrad Baden-Wurttemberg 2022 (Quelle: VM BW, 2023)

Zielgruppe der Mobilitatsbildung sind Erwachsene und Senioren. Fur diese Personen ist haufig
eine Auffrischung der Kenntnisse Uber die Regeln des Radverkehrs erforderlich. Hier sind vor
allem die neuen Regelungen der StVO zum Radverkehr, die sichere Nutzung neuer Formen
der Radverkehrsfiihrung sowie die Bedeutung neuer Verkehrszeichen zu nennen. Zu diesem
Themenbereich kann — auch in Zusammenarbeit mit dem ADFC — Offentlichkeitsarbeit betrie-
ben werden. Dartber hinaus bietet sich ein Verkehrssicherheitstraining fiir Erwachsene an.
Ein solches Sicherheitstraining soll im Landkreis Rastatt in Form des ADFC Angebots ,rad-

spald — sicher e-biken umgesetzt werden.

Maf3nahme Name

Nr. 18 Regelméafige Unfallanalyse von Unféllen mit Fahrradbeteiligung so-
wie Information und Koordination von Radverkehrssicherheitsmalf3-
nahmen im Landkreis Rastatt

Nr. 19 Umsetzung des Angebots ,radspaR — sicher e-biken® im Landkreis

Rastatt
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4.4 Handlungsfeld ,Betriebliche und schulische Mobilitat"

Unter betrieblichem und behordlichem Mobilitatsmanagement beziehungsweise Schulmobili-
tatsmanagement versteht man die Planung, Organisation und Koordination verschiedener Ver-
kehrsmittel, um die Mobilitat der Menschen effizienter und nachhaltiger zu gestalten. Dies kann
MalRnahmen wie die Forderung des o¢ffentlichen Verkehrs, aber auch fahrradspezifische Malf3-
nahmen umfassen. Ziele sind unter anderem die Reduzierung des Verkehrsaufkommens und
der damit verbundenen Klima- und Umweltbelastungen, die Erhéhung der Mitarbeiterzufrie-
denheit und die Verbesserung der Gesundheit der Beschaftigten und der Schilerinnen und
Schuler. Gemal der AGFK-Qualitatsstufe fur Landkreise sollen Schulen und Unternehmen als
lokale Multiplikatoren genutzt werden, um die Gesellschaft flr eine nachhaltige Mobilitat zu

sensibilisieren.

Landratsamt Rastatt

Das Landratsamt Rastatt méchte gemeinsam mit anderen grof3en Unternehmen im Landkreis
Rastatt eine Vorreiterrolle in der Férderung des Radverkehrs im betrieblichen und behordli-
chen Bereich einnehmen. Deshalb hat es sich zum Ziel gesetzt, in den kommenden Jahren
das von EU und ADFC initiilerte EU-Zertifikat ,Fahrradfreundlicher Arbeitgeber® zu erhalten.
Diese Auszeichnung erhalten Arbeitgeber, die auf vielfaltige Weise die selbstaktive Mobilitat
ihrer Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter férdern. Dazu will das Landratsamt Rastatt unter ande-

rem folgende interne Mal3nahmen prifen bzw. in der Folge umsetzen:

e Ausbau von Fahrradabstellanlagen
e Einrichtung von Lademoglichkeiten fur E-Bikes und Pedelecs

e Einflhrung des ,JobRad"“-Angebotes.

Daruber hinaus strebt der Landkreis die Auszeichnung mit dem European Energy Award
(EEA) an, einem Instrument zur CO-Einsparung in Kommunen. Hierbei stellt der Radverkehr
ein wichtiges Themenfeld dar. Uber den Radverkehrskoordinator flieRen alle notwendigen In-
formationen zum Radverkehr im Landkreis in den EEA-Zertifizierungsprozess ein. Die Ent-
wicklung einer fahrradfreundlichen Unternehmenskultur im Landratsamt Rastatt sowie die EU-
Zertifizierung als ,Fahrradfreundlicher Arbeitgeber sind wichtige Schritte fur die Auszeichnung
mit dem European Energy Award. Der Zertifizierungsprozess fur das Landratsamt Rastatt

wurde im April 2023 begonnen, die Zertifizierung wird in 2024 angestrebt.
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Maf3nahme Name

Nr. 20 EU-Zertifizierung als ,Fahrradfreundlicher Arbeitgeber*
Nr. 21 Ausbau von Fahrradabstellanlagen an Kreisliegenschaften
Nr. 22 Errichtung von Lademdglichkeiten fiir E-Bikes und Pedelecs an

Kreisliegenschaften
Nr. 23 Einfiihrung ,JobRad*

Unternehmen

In Zusammenarbeit mit der Wirtschaftsforderung des Landkreises Rastatts und der Wirt-
schaftsregion Mittelbaden e.V. werden die kreisangehorigen Stadte, Gemeinden und Unter-
nehmen Uber attraktive betriebliche Mobilitatsformen informiert, um somit ein gegenseitiges
Lernen voneinander zu ermdglichen. Die im Jahr 2023 initiierte Veranstaltung der Wirtschafts-
region Mittelbaden und des Mobilitdtspaktes Rastatt zum betrieblichen Mobilitdtsmanagement
soll in den kommenden Jahren verstetigt und weiter ausgebaut werden. Schulungsangebote
der Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und FuRgangerfreundlichen Kommunen (AGFK-BW) wer-
den ebenfalls bei Interesse vermittelt.

Mafnahme Name

Nr. 24 Verstetigung und Ausbau der Betrieblichen Mobilitatsmanagement-
Veranstaltung (BMM)

Mobilitatspakt Rastatt — Betriebliches Mobilitatsmanagement

Im Rahmen des Mobilitdtspaktes Rastatt trifft sich regelmafig der Arbeitskreis ,Betriebliches
Mobilitdtsmanagement”. Unter der Leitung von Mercedes-Benz Werk Rastatt tauschen sich
Kommunalverwaltungen und verschiedene Unternehmen aus dem Landkreis Rastatt zu aktu-
ellen Mobilitatsthemen aus. Im Rahmen des Arbeitskreises werden nicht nur Empfehlungen
und Erfahrungen ausgetauscht, sondern auch gemeinsame Projekte wie die Teilnahme am
Stadtradeln, der Europaischen Mobilitatswoche sowie am bundesweiten Hitzeaktionstag be-
sprochen. Ziel ist es, die Zahl der teiinehmenden Unternehmen kontinuierlich zu erhéhen und

die Ergebnisse ,in die Flache zu tragen®.

Schulen

Deutschlandweit legen zu viele Schilerinnen und Schiiler ihren Schulweg nicht selbstaktiv
zurick, obwohl die Distanz es ermdglichen wirde. Die Grinde dafir sind vielféltig, beispiels-
weise mangels sicherer Schulwege, mangels eines Schulwegplans oder mangels sicherer
Radabstellanlagen. Fur den Landkreis Rastatt kann davon ausgegangen werden, dass die

bundesweite Statistik zu mangelnden selbstaktiv zurlickgelegten Schulwegen Ubertragbar ist
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und die selbstaktive Mobilitdt der Schulerschaft zu starken ist. Der Aktionserlass ,Sicherer
Schulweg® des Landes Baden-Wirttemberg schreibt vor, dass fur alle weiterfihrenden Schu-
len Radschulwegeplane zu erstellen sind. Auch der Meilenstein ,Betriebliche Mobilitat und
Schulmobilitat der AGFK-Qualitatsstufe gibt vor, dass weiterfiihrende Schulen tiber Radschul-
wegeplane verfigen mussen. Ein Radschulwegplan zeigt Eltern, Schilerinnen und Schilern
einen empfohlenen, sicheren Schulweg auf. Der Radschulwegplan wird in Kooperation zwi-
schen der betroffenen Schule und den betroffenen Stadten und Gemeinden erstellt. Es liegen
zum aktuellen Zeitpunkt keine Informationen dartiber vor, welche Schulen im Landkreis bereits
Uber aktuelle Radschulwegplane verfigen. Da Schulwege gegebenenfalls Uber Stadte- und
Gemeindegrenzen hinwegreichen, prift der Landkreis, ob mdglicherweise ein kreisweite Be-

trachtung und Erarbeitung von Radschulwegplénen sinnvoll ist.

Schulen und Kommunen sind angehalten, die selbstaktive Mobilitat der Schilerinnen und
Schilern zu férdern und zu unterstitzen. Dies kann zum Beispiel durch verbesserte Radver-
kehrsinfrastruktur auf dem Schulweg, den Ausbau von sicheren und wettergeschuitzten Fahr-
radabstellanlagen, aber auch durch weiche Mal3Bhahmen wie die Teilnahme am jahrlich statt-
findenden Schulradeln erfolgen. Das Landeprogramm ,MOVERS - Aktiv zur Schule“ bietet als
Gesamtpaket den Kommunen und Schulen Baden-Wirttembergs umfassende Beratung und
Unterstltzung in der Planung und Umsetzung festgelegter MaRnahmen zur selbstaktiven Mo-
bilitat an. Die Beratung und Unterstitzung betrifft infrastrukturelle Bausteine wie Fahrradab-
stellanlagen, den Ausbau von Radwegen, RadService-Punkte oder die Einrichtung von soge-
nannten Bike-Pools flir Schulen. Dartber hinaus bietet das Landesprogramm Unterstiitzung
bei aktionsbasierten Bausteinen wie dem ,Schulradeln®, der Schulwegplanung und der Aus-
zeichnung als ,Fahrradfreundliche Schule® an. Daher soll das Landesprogramm ,MOVERS -
Aktiv zur Schule” den Stadten und Gemeinden im Landkreis vorgestellt, die Nutzung der um-

fassenden Angebote empfohlen und bei der Umsetzung unterstitzt werden.

Maflnahme Name

Nr. 25 Forderung des Radverkehrs an kreisangehdrigen Schulen, insbeson-
dere Landesprogramm ,MOVERS — Aktiv zur Schule*
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4.5 Handlungsfeld ,Digitalisierung®

Die Digitalisierung der Verwaltung hat auch einen grof3en Einfluss auf die Radverkehrskoordi-
nation. Durch ein landesweit einheitliches Geoinformationssystem konnte Baden-Wirttemberg
unter anderem die Radverkehrsplanung sowie die digitalen Datenbanken zum Radverkehr
deutlich verbessern. Darlber hinaus sind digitale M&ngelmelder langst Standard. Mit ihnen
konnen Burgerinnen und Burger einfach und effizient dazu beitragen, die Sicherheit und Qua-
litat der Radverkehrsinfrastruktur verbessern.

RadVIS Baden-Wirttemberg

RadVIS BW ist das landesweite Radverkehrsinfrastruktursystem des Landes Baden-Wrttem-
berg, das Kommunen bei der Konzeption und Dokumentation ihrer Radverkehrsnetze unter-
stiitzen soll. Das auf einer interaktiven Karte basierende RadVIS (Web-GIS) ging am 1. No-
vember 2021 in die Produktivphase und steht seitdem den Kommunalverwaltungen kostenfrei
zur Verfigung. Die im RadVIS hinterlegten Streckenfilhrungen sollen auch die Grundlage fir
den Radroutenplaner-Baden-Wiirttemberg bilden. Dieser steht der Offentlichkeit digital bereits

frei zur Verflgung.

Neben der Mdglichkeit, sich die Radverkehrsnetze aller Kommunen in Baden-Wirttemberg
anzeigen zu lassen, dient das RadVIS auch als digitale Datenbank fir eine Vielzahl von Rad-
verkehrsinformationen. Im RadVIS kénnen unter anderem Informationen zu folgenden Aspek-

ten hinterlegt werden:

Flhrungsform

e Breiten

e Beleuchtung

¢ Hochstgeschwindigkeiten der Kfz-Verkehre
e Belagart

e Oberflachenbeschaffenheit

e Benutzungspflicht

o Baulasttragerschaft

¢ Unterhaltungstragerschatft

e Touristischen Routen

o \Wegweisende Beschilderungen

o Abstellanlagen
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Uber eine vollstandige Datengrundlage diese Attribute verfiigt der Landkreis Rastatt derzeit
noch nicht. Im Rahmen der Digitalisierung sowie des digitalen Qualitditsmanagements sollen
diese Eigenschaften des Kreisnetzes allerdings vollstandig erhoben werden. Es fanden bereits
erste Gesprache mit der Hochschule Karlsruhe (Projektpartner des Verbundprojektes
»,move.mORe") statt, in denen eine mogliche Kooperation thematisiert wurde. Ziel dieses Pro-
jektes ist es, eine digitale Basis zu schaffen, mit deren Hilfe das Qualitditsmanagement digita-

lisiert werden kann.

Der Wunsch der Stadte und Gemeinden des Landkreises Rastatts tber eine solche digitale
Datengrundlage zu verfiigen, zeigte sich ebenfalls im ersten Workshop des Beteiligungsver-
fahrens zur Erstellung des Radverkehrskonzeptes. Hierbei wurde von den kommunalen Ver-
tretern auf den Bedarf einer zentralen und verlasslichen Datenbank mit Daten zum Radver-
kehrsnetz hingewiesen. Der Landkreis Rastatt wird dieser Forderung im Rahmen der Kernauf-
gaben des Radverkehrskoordinators nachkommen und zu diesem Zweck das RadVIS mit allen

bekannten Radverkehrsdaten speisen und diese Daten regelméaRig pflegen und aktualisieren.

Ein weiterer wichtiger Bestandteil sind die in Kapitel 2 beschriebenen RadNETZ BW MalRnah-
men. Diese sind inklusive Beschreibung und Musterlésung im RadVIS hinterlegt. Der Umset-

zungstand der MaRnahmen kann hier ebenfalls eingestellt und eingesehen werden.

Mangelmelder
Ein M&ngelmelder soll die Mdglichkeit bieten, schnell und unkompliziert Schaden, Missstande
oder Gefahrenquellen an der Streckeninfrastruktur (z.B. Schlaglocher, Glasscherben, Wege-

blockierungen) an die zustandigen Verwaltungen zu melden.

Die Stadte und Gemeinden im Landkreis Rastatt sollen liber einen einheitlichen Mangelmelder
im Bereich des Fahrradverkehrs verfligen. Diese Aufgabe wurde urspriinglich in den MalRnah-
menkatalog des Mobilitatspaktes Rastatt aufgenommen. In der Zwischenzeit wurde durch das
Land Baden-Wirttemberg mitgeteilt, dass in zukiinftigen Versionen des RadVIS ein landesweit

einheitliches Mangelmeldesystem eingefiihrt werden soll. Dieses soll zukiinftig verwendet wer-

den.
MafRnahme Name
Nr. 26 Erfassung der Attribute des Kreisnetz
Nr. 27 Pflege der Datenbank RadVIS
Nr. 28 Nutzung des RadVIS-Mangelmelders
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4.6 Handlungsfeld ,Radtourismus”

Nach der ADFC-Radreiseanalyse 2023 ° haben im Jahr 2022 insgesamt 38 Mio. Biirgerinnen
und Burger mindestens einen Tagesausflug mit dem Fahrrad unternommen. Bundesweit ha-
ben sogar 4,6 Mio. Menschen eine mehrtdgige Radreise unternommen. Baden-Wirttemberg
liegt im Jahr 2022 hinter Bayern und Niedersachsen auf Platz drei der beliebtesten Bundes-
l&ander fir Radreisende. Die Studie zeigt auch, dass knapp die Hélfte der Befragten aufgrund
der Radreise oder des Radausflugs auch im Alltag mehr Rad fahrt. Mit den drei Regionen
Rheinebene, Vorbergzone und Schwarzwald besteht im Landkreis Rastatt eine gute Grundvo-

raussetzung fur den Radtourismus.

Infrastrukturell sind die drei durch den Landkreis verlaufenden Landesradfernwege Bestandteil
des Hierarchiekonzeptes des Landkreises:

e Badischer Weinradweg (ADFC Qualitatsroute mit 3 von 5 Sternen)

¢ Naturpark-Radweg (ADFC Qualitatsroute mit 3 von 5 Sternen)

e Rheinradweg / Euro Velo 15 (zertifiziert nach dem European Certification Standard)

Das Gesamtthema des touristischen Radverkehrs wird im Rahmen des Radverkehrskonzep-
tes aber nicht weiter vertieft. Aufgrund der grof3en Bedeutung des Themas werden eine Ana-
lyse und daraus abgeleitete MaZnahmen im Tourismuskonzept des Landkreises aufgegriffen.
Dieses wird derzeit erarbeitet.

9 ADFC (2023): ADFC-Radreiseanalyse 2023. In: https://www.adfc.de/artikel/adfc-radreiseanalyse-2023, zuletzt zugegriffen am
25.10.2023.
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4.7 Handlungsfeld ,Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit*

Durch eine verstarkte und verbesserte Offentlichkeitsarbeit sollen die Vorteile des Radfahrens
starker in das Bewusstsein der Birgerinnen und Burger im Landkreis Rastatt gertickt werden.
Ebenso soll Gber das bestehende Radverkehrsangebot besser informiert werden. Dies kann
dazu beitragen, den Radverkehrsanteil im Landkreis Rastatt langfristig zu erhéhen. Analog zur
Anforderung an die AGFK-Qualitatsstufe fur Landkreise setzt sich der Landkreis Rastatt als
Ziel, aktiv Offentlichkeitsarbeit zur Radverkehrsforderung zu betreiben. Dies soll durch die Um-
setzung verschiedener Aktionen oder Angebote der AGFK-BW und der Initiative RadKULTUR
erfolgen. Der Landkreis Rastatt berat und unterstiitzt dartiber hinaus kreisangehoérige Stadte
und Gemeinden bei Aktionen der Offentlichkeitsarbeit — beispielsweise bei Kampagnen zur
Bewusstseinsbildung fiir den Uberholabstand von mind. 1,5 m — und fungiert als Multiplikator
fur die Angebote der AGFK-BW und des Landes.

RadKULTUR

Fur eine professionelle Offentlichkeitsarbeit greift der Landkreis Rastatt auf die Angebote der
Initiative RadKULTUR des Ministeriums fir Verkehr zurlick. Diese unterstlitzt dabei, eine fahr-
radfreundliche Mobilitatskultur zu entwickeln und in der Gesellschaft zu verankern. Die soge-
nannte ,Kommunenférderung® kann in zwei verschiedenen Varianten in Anspruch genommen
werden. Das kleine Forderpaket hat eine Laufzeit von einem Jahr und beinhaltet die Durch-
fuhrung von zwei Fordermodulen, der Bereitstellung einer Microsite zur Kommunikation mit
den Burgerinnen und Burgern, ein Fotomotiv, Werbemittel und Sichtbarkeitselemente sowie
Unterstlitzung bei der Pressearbeit. Das grof3e Forderpaket bietet Giber das kleine Forderpaket
hinaus eine Laufzeit von zwei Jahren. In den zwei Jahren kénnen eine gré3ere Anzahl an
Modulen und drei statt einem professionellen Fotomotiv umgesetzt werden. Das kleine For-
derpaket soll als Einstieg in die Thematik ,Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit* und als
Vorbereitung fir das grof3e Forderpaket dienen. Daher hat sich der Landkreis Rastatt mit Be-
schluss im zustandigen Ausschuss fur Umwelt, Bau und Planung am 26. September 2023
bereits im Jahr 2023 fiir das kleine Forderpaket (Férderjahr 2024) beworben und Anfang 2024
eine entsprechende Forderzusage erhalten. Im Fokus der Férderung soll die Umsetzung von
landkreisweiten ,RadChecks"” stehen. Fiir das Jahr 2025 ff. konnte sich der Landkreis Rastatt
dann auf das sogenannte ,grof3e Forderpaket® bewerben, um die Offentlichkeitsarbeit weiter
auszubauen. Diese Zielstellung wurde in der oben genannten Beschlussvorlage bereits dar-
gestellt. Das Landesprogramm richtet sich an Kommunen. In 2023 haben sich neben dem
Kreis erfreulicherweise auch 6 landkreisangehdrige Stadte und Gemeinden beworben. Ziel ist
es, in den nachsten Jahren noch weitere Stadte und Gemeinden flr die Teilnahme zu gewin-

nen.
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Der Landkreis steht in Abstimmung mit den durch die RadKULTUR geférderten Stadten und
Gemeinden und unterstitzt diese bei der Ausgestaltung der Forderpakte.

STADTRADELN

Die Aktion STADTRADELN soll das Fahrrad spielerisch als Verkehrsmittel fir den Alltag in der
Gesellschaft starken. Die Aktion wurde im Jahr 2023 erstmals auf Landkreisebene durchge-
fuhrt. Von den Birgerinnen und Birgern wurde die Aktion im Landkreis Rastatt sehr gut ange-
nommen. Auch die Ruckmeldungen aus den Stadten und Gemeinden waren ausschlief3lich
positiv. Die Aktion soll kinftig jahrlich auf Landkreisebene durchgefuhrt werden. Das Pro-
gramm ist auf eine gemeinsame Teilnahme der Landkreise und der Kommunen ausgerichtet.
Landesseitig wird die Aktion mit einer 100-prozentigen Férderung der Teilnahmegebuhren fir
den Landkreis und alle teilnehmenden Stadte und Gemeinden unterstutzt. Im Jahr 2023 haben
zusammen mit dem Landkreis insgesamt 14 Stadte und Gemeinden teilgenommen. Ziel ist es,
dass die Aktion STADTRADELN im Landkreis zuklnftig unter Beteiligung mdglichst vieler
Stadte und Gemeinden zeitgleich durchgefiihrt wird. Im Idealfall wiirden alle 23 Stadte und
Gemeinden zeitgleich teilnehmen. Die flachendeckende Teilnahme soll sukzessive erweitert

werden. Der Landkreis wird hier initiierend tatig werden.

Weitere Themenfelder der Kommunikation

Neben den beiden o.g. konkreten gréReren Projekten wird der Landkreis zudem versuchen,
Informationen zum Radverkehr verstarkt offentlichkeitswirksam zu streuen. Eine Kombination
der Nutzung der klassischen Medien (z.B. ,Sommerlochmappe®) als auch der neuen Medien
(Social Media) wird angewendet. Hier kann dann auch konkret die Kommunikation bei notwen-
digen Umleitungsstrecken verbessert werden. Wichtige Themen, wie z.B. die Entwicklung des
Radverkehrsanteils oder einzelne Z&hlergebnisse (Auswertung aus dem Projekt der Verkehrs-

kameras) sollen hier ebenfalls kommuniziert werden.

Maflnahme Name

Nr. 29 Jahrliche Teilnahme des Landkreises und aller kreisangehérigen
Stadten und Gemeinden am STADTRADELN

Nr. 30 Umsetzung des kleinen Forderpakets der Initiative RadKULTUR in
2024
Nr. 31 Bewerbung und Umsetzung des grof3en Forderpakets der Initiative

RadKULTUR in 2025 ff. (abh&angig von Foérderzusage) und Koordinie-
rung einer inhaltlichen Abstimmung zwischen Kreis, Stadten und Ge-

meinden
Nr. 32 Mindestens zwei Offentlichkeitswirksame Aktionen pro Jahr
Nr. 33 Umsetzung der Kampagne 1,5 m Uberholabstand
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4.8 Handlungsfeld ,Netzwerke®

Netzwerke ermoglichen durch Interaktionen von Akteuren Wissen zu teilen, voneinander zu
lernen und gegebenenfalls miteinander zu kooperieren. Die zentralen Akteure des Radver-
kehrsnetzwerks im Landkreis Rastatt sind: Der Landkreis Rastatt, die 23 Stadte und Gemein-
den im Landkreis Rastatt, die finf Nachbarlandkreise, das Regierungsprasidium Karlsruhe
(Referat 45), die AGFK-BW, der Allgemeinde Deutsche Fahrrad-Club (ADFC) Baden-Baden,
Bihl, Rastatt, die Kreisradverkehrskoordinierenden des Landes Baden-Wirttemberg, die Nah-
verkehrsgesellschaft Baden-Wurttemberg (NVBW), die Klimaschutz- und Energieagentur Ba-
den-Wirttemberg (KEA), die Energieagentur Mittelbaden (EAMB), die Partner des Mobilitats-
pakts Rastatt, die Wirtschaftsregion Mittelbaden sowie des Verbundprojektes ,move.mORe".
Ebenfalls steht der Landkreis Rastatt in Kontakt mit der grenziberschreitenden Collectivité
européenne d’Alsace (CeA) sowie dem Europaischen Verbund fir Territoriale Zusammenar-
beit Eurodistrict PAMINA (EVTZ).

Durch regelméaRige Vernetzungsveranstaltungen tauschen sich die Akteure des Radverkehrs-
netzwerks im Landkreis Rastatt bereits Uber Fachwissen und Best-Practice-Beispiele aus. Im

Folgenden werden einige dieser Formate kurz erlautert.

Im Jahr 2020 wurde der Mobilitdtspakt Rastatt mit dem Ziel gegriundet, die Mobilitat im Wirt-
schaftsraum Rastatt umweltfreundlicher und nachhaltiger zu gestalten. Der Mobilitatspakt ist
ein Projekt des Landes Baden-Wirttemberg unter Federfiihrung des Regierungsprasidiums
Karlsruhe. Weitere Partner sind die Stadt Rastatt, der Landkreis Rastatt, die Wirtschaftsregion
Mittelbaden, die TechnologieRegion Karlsruhe, der Regionalverband Mittlerer Oberrhein, die
NVBW, der KVV, Mercedes-Benz Werk Rastatt, Siemens und Getinge. Die Arbeitsgruppen
.Betriebliches Mobilitdtsmanagement* und ,Umweltverbund® stellen fir den Radverkehrskoor-

dinator wichtige Netzwerke dar.

Die vom Land geforderten Kreisradverkehrskoordinierenden werden von der NVBW monatlich
zu einem digitalen Informationsaustausch eingeladen, bei dem aktuelle Radverkehrsthemen
besprochen und Fragen diskutiert werden kénnen. Darlber hinaus ladt das Land Baden-W irt-
temberg die Kreiskoordinierenden mindestens zweimal jahrlich zu einem Prasenztreffen ein.
Hier wird unter anderem Uber anstehende Radverkehrsprojekte des Landes informiert. Diese

Veranstaltung dient auch der Kontaktpflege und -anbahnung tber die Kreisgrenzen hinaus.
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Der Landkreis Rastatt ist zudem innerhalb der AGFK-BW vernetzt. Er nimmt an den Mitglie-
derversammlungen der AGFK-BW teil und tauscht sich regelmé&Rig mit anderen AGFK-Mit-
gliedskommunen aus. Neben der Teilnahme an Veranstaltungen des Landes (AGFK-BW,
NVBW, KEA) profitiert der Landkreis von diversen Schulungsangeboten sowie Informationen
zum Thema Radverkehr, wie z.B. neuer Férdermoglichkeiten oder neuer Richtlinien. Der Land-
kreis Rastatt fungiert auf Basis dieser Informationen als Multiplikator fiir die kreisangehdérigen

Stadte und Kommunen.

Intensivieren will der Landkreis die Kommunikation mit allen kreisangehdrigen Stadten und
Gemeinden. Ergdnzend zu den bestehenden Netzwerkangeboten plant der Landkreis daher,
den Stadten und Gemeinden ein Jahresgesprach zum Themenbereich ,Klimaschutz und Mo-
bilitat* sowie eine regelmafig stattfindende digitale Fragerunde zum Austausch und Netzwer-
ken anzubieten. Gleichzeitig soll auch eine Regelkommunikation mit den Nachbarlandkreisen
insbesondere mit dem Stadtkreis Baden-Baden initiiert werden. Der kreistbergreifende Aus-
tausch ist insbesondere flr die Schaffung kreistiberschreitender Liickenschliisse von zentraler
Bedeutung. Dariiber hinaus sind Synergien / Kooperationen zum Beispiel bei der Offentlich-
keitsarbeit und -aktionen oder bei der Beauftragung von Befahrungen der Radverkehrsnetze
denkbar.

MaRRnahme Name

Nr. 34 Initiierung eines Jahresgesprachs zu Klimaschutz und Mobilitét mit
den kreiseigenen Stadten und Gemeinden
Nr. 35 Initiierung eines niederschwelligen digitalen Jour Fixe mit entspre-

chenden Schwerpunktthemen

Nr. 36 Mitarbeit an dem Verbundprojekt move.mORe
Nr. 37 Regelmafige Nutzung der Weiterbildungs- bzw. Schulungsangebote
der AGFK BW
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5. Ausblick

Das Konzept versteht sich nicht als abgeschlossen. Es soll die Grundlage fiir die Radverkehrs-
planung der nachsten Jahre bilden und kontinuierlich weiterentwickelt werden. Dabei muss es
flexibel sein, damit auf aktuelle Entwicklungen reagiert werden kann. Es ist vorgesehen, das
Konzept bei Bedarf fortzuschreiben und tber den Projektfortschritt der einzelnen Mal3nahmen

zu informieren sowie weitere sinnvolle neue Mal3nahmen zu integrieren.

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes wurden insgesamt 37 Mafllhahmen zusammenge-
stellt. Eine Abarbeitung der MalRnahmen ist aus Kapazitatsgriinden nur sukzessive mdaglich.
Die MalRBnahmen wurden daher hinsichtlich Dringlichkeit und bestehender zeitlicher Rahmen-
bedingungen in 3 Prioritatsstufen eingeteilt (siehe Anhang 7). Bei 13 MaRhahmen ist eine kon-
tinuierlich wiederholende Bearbeitung in den kommenden Jahren mit einem Beginn im Jahr
2024 vorgesehen. Die detaillierten MaBhahmensteckbriefe kénnen dem Anhang 4 entnommen

werden.

Beginnend 2024 Beginnend 2025 Beginnend 2026 ff
MalRnahmen Anz. 16 14 7

Folgende MalBnahmen sollen im Jahr 2024 angestoRen beziehungsweise umgesetzt (grau

unterlegt) werden:

Prio- | MalRnah- | Name Umsetzungs- Kosten

ritét | men Nr. zeitraum

1 1 Landkreis Rastatt als Multiplikator | 2024 ff. Keine Kosten
fur den Fahrradklimatest

1 2 Erreichung der AGFK Qualitats- | 2024 — 2028 Noch nicht ab-
stufe fur Landkreise schlieBend zu

beziffern, Be-
standsanalyse
des aktuellen
Zielerrei-

chungsgrades
ist abzuwar-

ten.
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3 Optimierung der Gewinnung von | 2024 ff. Keine Kosten
Fordermitteln und fortlaufende Auf-
bereitung der jeweils aktuellen For-
derprogramme fir Stadte und Ge-
meinden
4 Koordination des Kreisnetzes 2024 ff. Keine Kosten
Stufenweise Umsetzung der Rad- | 2024 — 2035 Sind far die je-
NETZ BW MalRnahmen in der Bau- weiligen Ein-
lasttragerschaft des Landkreises zelmafRnah-
men zu kalku-
lieren im Rah-
men der jahrli-
chen  Haus-
haltsplanung
durch das
StraRenbau-
amt
7 Prifung Machbarkeit, Priorisierung | 2024 ca. 50.000 €
aller vorgeschlagener Infrastruktur-
mafl3nahmen mit einer einheitlichen
Methodik
18 RegelmalRige Unfallanalyse von | 2024 ff. Keine Kosten
Unfallen mit Fahrradbeteiligung so- (Grundlagen
wie Information und Koordination bei Polizei)
von Radverkehrssicherheitsmal3-
nahmen im Landkreis
27 Pflege der Datenbank RadVIS 2024 ff. Keine Kosten
29 Jahrliche Teilnahme des Landkrei- | 2024 ff. 2.000 € (i.d.R.
ses und aller kreisangehdrigen Forderung
Stddte und Gemeinden am durch  Land
STADTRADELN BW), ansons-
ten 5.000 €
30 Umsetzung des kleinen Foérderpa- | 2024 5.000 €
kets der Initiative RadKULTUR in
2024
33 Umsetzung der Kampagne 1,5m | 2024 3.000 €

Uberholabstand
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1 34 Initierung eines Jahresgespréachs | 2024 ff. 500 €
zu Klimaschutz und Mobilitat mit
den kreiseigenen Stadten und Ge-
meinden

1 35 Initiierung eines niederschwelligen | 2024 ff. Kein Kosten
digitalen Jour Fixe mit entspre-
chenden Schwerpunktthemen

1 36 Mitarbeit an dem Verbundprojekt | 2024 ff. Keine Kosten
move.mORe

1 37 Regelmafige Nutzung der Weiter- | 2024 ff. Nur Reisekos-
bildungs- bzw. Schulungsangebote ten
der AGFK BW

2 11 Einfihrung eines Qualitatsmana- | 2024 — 2025 In der Anlauf-

gements fur ein ,Winternetz“ in ei-

nem Teilraum im Landkreis Rastatt

phase keine
Kosten. In der
Umsetzung ist
erst auf der
Basis der Pla-
nung eine Kal-
kulation mog-
lich

Die bendtigten Mittel fir die Mallnahmen, die im Jahr 2024 begonnen werden sollen, stehen

im Haushalt 2024 zur Verfiigung. Die weiteren notwendigen Mittel fiir die Folgejahre missen

in den jeweiligen Haushalten entsprechend veranschlagt werden.
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